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iHAZ CLIC!

Antes de que te veas inmerso en las paginas virtuales de esta
revista, echa un ojo a algunas indicaciones que te proponemos
para que disfrutes de ella al 100%.

e Se trata de una revista interactiva, imprimirla no tiene sentido.

e Necesitaras tener el Adobe Reader instalado y actualizado para
poder reproducir todos los elementos multimedia sin problemas.

e Abre la revista en pantalla completa. Se ve todo mucho mejor.

Hasta un
¢ Algunos videos necesitan conexion a internet para reproducirse.

0
¢ Te saltaran a veces mensajes de confirmacion en algunos enlaces, . Seguro de Motos MAPFRE 3OA’ |

pero No te preocupes, la revista no tiene virus )

PRESTAMO PARA LA REPARACION

mapfre.com

A menudo encontraras iconos como éstos, jPINCHALOS!. ! | za “Moto | £83I¢€", y tendr: ~
“ V |
MAS TEXTO PRECIO AUTORES FICHA VALORACION
> 3 2 ¥
DETALLES ENLACE DESCARGAR ~ EQUIPAMIENTO ~ BOTON E E E moto® y

@ M A PF R_E
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http://www.mapfre.com/seguros/es/particulares/soluciones/seguros-motos-ciclomotores.shtml
http://www.adobe.com/es/products/reader.html
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Nardo: velocidad
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Rodar en el Circuito de Nar-
do con la impresionante
//R1400 ha sido toda una
experiencia para mi. En ple-
na adolescencia flipé con la
gesta de Loris Capirossi en
esta misma pista, al batir va-
ros récords mundiales de
velocidad con una exclusiva
Honda NR 750 en 1993.

iPRUEBALA TU MISMO!

Har click p poalicite wn prusdr e i
copcestounario offcial Rees corcano

SUPERHEROES

DESCUBRE o
NUEVOS DESTINOS 2

En Moto1l Magazine retomamos la dinamica
de las pruebas “remake” y esta vez home-
najeamos en dos de nuestros articulos a los
personajes de comic de la casa Marvel. El
primero con la moto mas veloz del mercado,
Kawasaki la ZZR 1400, una montura propia
del Increible Hulk por sus colores y por sus
salvajes prestaciones. En el segundo, nos he-
MOos inspirado en la estética de Lobezno en
la pelicula Origenes, donde la Harley David-
son Sportster XL1200 Nightster cobra espe-
cial protagonismo en una espectacular sesion
fotografica donde se han cuidado todos los
detalles. No os lo perdais.

Pero Moto Magazine este mes va mas alla
ofreciéndoos un completo informe de con-
duccidén invernal para que minimices los
riesgos cuando montes con bajas temperatu-
ras. Ademas, Angel Nieto nos habla sobre sus

Los 7.500.000 de pesetas
de esa maquina fueron un
boom en su dia. Actualmen-
te, se cumplen 20 anos del
lanzamiento de este exclu-
sivo modelo, que hoy dia
ocupa las vitrinas de 300
coleccionistas de todo el
mundo: cUpula tratada con
titanio, motor V4, pistones
ovales con doble biela, 32
valvulas, carroceria de car-
bono, depdsito de aluminio,
inyeccion, 125 CV, llantas de
magnesio, cambio extrai-
ble... jy 222 kg en seco!

Javier-Perez-Rubio
Jefede pruebas

anos gloriosos en una completa entrevista y
vigjamos a la Alemania del Este siguiendo
la carretera de las Piedras Azules, entre otras
muchas cosas. Adelante es toda vuestra.

Frarodicle gy Carrs Livin, par Soreie poddn herpd i Eendada Ul mepir S isenlra i, B ros o wicen o in o A S ol Do e cen s m nmes, Dasduln

R e guer no apsaresaEn e las gk, Sar siices Gasresur o enkacien, S fubeera egacin alb antag), Vee garmencin cloncde soio e posl e Pegar ben sgeipacio

ey Kl con perlenadar 8 boron, A8A prediciten, pomired de racciom, siecior de mcalo de poeereis, snirecireal T dRinfia ke, Weplemente divnakaln

Versys 1000: 12.999¢€

Prara mas |nformeossn visiia wswe ke b ey 1

Jorge Torrecillas
Director

Kawasaki
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Staff

Jorge Torrecillas

Javier Pérez-Rubio

Juan Carlos Gonzalez

Uwe Krauss

Santi Cidre

Laura Pi

Javier Martinez
Jorge Martin
Oscar Martinez
Alberto Lessmann

Michel Vallado

Luis Miguel Del Cerro

Laura Matesanz

1MAS1 COMUNICACION Y
GESTION S.L.

C/Oro 1, Nave 2

28863 Cobefia (Madrid)

Teléfonos: 916.209.517 / 906 207 576
Fax: 916.207.166
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PRESENTACION KAWASAK ZZ%$14OO ﬁ

El musculoso personaje verde creado por Marvel Comics
nunca ha conducido una moto pero, de elegir una, la
segunda generacion de la Kawasaki ZZR1400 colmaria
sus ansias mas extremas. La reina de las sport-turismo
vuelve a la carga con mas fuerza que nunca.

LEER M4g N
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ARE YOU READY?

NECESITOD LINA DLIKE PDRODLUE
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iQuieres saher mas? Experi'menfa la verdad en www.ktm.com
o visita la tienda KTM mas cercana.

690 DUKE

#<lA4 POWERPARTS  #<I/A POWERWEAR  #<IAA RiDE ORANGE
#CIB4 FiNANCE KA ORIGINAL SPARE PARTS

www.clubmotoT.com moto®
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Nardo Technical Center y

e e e e 0 s el “senor de los anillos”
= © Tras recoger el correspondiente “pase tecnico” y
sellar las camaras de los teléfonos moviles pisamos
la instalacion. Un cartel en la carretera de acceso
= x. - o - ST lo dejaba claro: “Attenzione: Pista Prova a 50 m...
e S S e ' g Prototipo Spa: Proving Ground Nardo”,
. '*1'-_ i =1t S Un gran cartel refleja una veintena de records
e e RS oy : mundiales de velocidad maxima y resistencia logrados
NS o - - S, R et en su espectacular “anillo”. Seis de ellos estan
= = i ' B dedicados a las dos ruedas, destacando los 302 km/h

de la Honda NR 750 (1993, Loris Capirossi), los 254
km/h de una Aprilia RS250 GP (1995), los 306 km/h
=2 e | e e S Ra \ ¢ de la Suzuki GSX-1300R (2000) o los 5.900 km en 24
\ L S T W i s e horas con la Suzuki RFO00R Metzeler (1994). s Sabias
' = = . Sl e PR S ; que el pentacampedn del mundo Max Biaggi superd
los 160 km/h con una moto eléctrica en 19947

- e 2 W T El récord absoluto permanece imbatido desde 1979:
(o = T e ol i Mercedes-Benz y su prototipo C111 IV de 500 CV
' ! - > =l T R sentenciaron con 403.978 km/h.

Situado al sur de ltalia, en pleno tacén de la bota

Al et oSN, L e T . Do transalpina, el pueblo de Nardé (provincia de Lecce)
LA : e pramsn, Ay !% "‘?;;_‘-_._;_- :_{;__, S - . ' )
& 5 W ' \@?z RN dispone del Technical Center desde 1975, un paraiso
S ; Cassat _‘.{:f, g 2

BRIy e para los fabricantes... y los amantes de las sensaciones
s ' e _ fuertes, claro.

_ Sus mas 700 hectareas comprenden ocho circuitos,
o : e aunqgue en nuestra prueba solo utilizamos tres: el

: o= de habilidad (un circuito convencional de 6.2 km), el
A :
: A oK\
¢ \ \ - Y
- L impiit _;Iﬂl:,'l"lll]l'l'"l!;?'ﬁ == ) v 2 o ---_. . Q
= 1 e — ' = :
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La estampa de la nueva generacion
de la ZZR1400 se muestra
desafiante e intimidadora. ¢ Te
atreves a subir?
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PRESENTACION

ATURAS

PULSA EN LAS MINI

www.clubmotol.com
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REMAKE HAR| EY-DAVIDSON SPORTSTER XLT200N NIGHTSTER

- 4 T
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Todos tenemos un lado oculto. Ese que a veces ni tu mismo conoces.
La H-D 1200 Nightster despertara tus instintos. Saca el lobo que
llevas dentro. Vuelve a tus origenes.

—

www.clubmotoT.com moto®
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Nocturna
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MOTOMADRID

Luna llena, sales a la calle, estas inquiem:
algo en tu interior te pide adrenalina. Sigues
andando, notas que las garras empiezan a

salir de tus pufos. Esta despertando tu lado
salvaje. Te acercas al garaje donde te espera
ella. Nunca antes habias sentido la magia
nocturna de la Nightster 1200. Quieres devorar
kilometres, atravesar la ciudad como una
sombra y recuperar el control. Pero sabes

gue no sera facil. Subes, arrancas, necesitas

el viento frio en la cara y olvidarte de todo. Te
entran ganas de aullar...

Salon Comercial de |la Motocicleta

Nueva, Eléctrica, Seminueva, Custom,
off Road, Clasica, Quad, ATV e Industria Auxiliar

DRGAMIZA: HEDIA PARTHER:

ERMEVENTS  OTOCICLISMO

o PRSI IANS B

30 de marzo a 1 de abril de 2012

RECINTO FERIAL CASA DE CAMPO
PABELLON DE CRISTAL

Ei | salonmotomadrid.com

I_'-::-:T bora I'|. I g} ”-b?.? F;rr- E n H
et m - jusnnf : m oto@ H?TEIIELS
MUTUAMADRILERA L"m Al

—--
IBERIAF r Enfe 02400222 >

UL, B SFLEN GO R0

www.clubmotol.com
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REMAKE

;CoOmo se mueve?

< N\
)
| o A
Esta Sportster es de apariel W
muy ligera a pesar supere
kilos con todos los llenc
se siente ligera en mare
hay que dejarse llevar
vibraciones y peculia
disfrutar. En cuanto c
ritmo enseguida te
raspando los est
sorprende su bue nien
dinamico general. Te a
postura mas “al ataqu Jda
al pilotaje. Las suspensiones han
sido rebajadas y se sienten secas,
aunqgue el mullido asiento hace las
veces de amortiguacion.

Los frenos se llevan laypeor parte.
Un unico disco delantero mordido .
pOr una pinza de des pistones es *
insuficiente para frenar en poco -
tiempo a esta “nocturna’. Hay que
combinar con el trasero y fren

motor para obtener una frenada
eficaz. Con conduecion fnds - "
pausada sus prestaciones son
correctas.

www.clubmotol.com
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Estética Old School

El viejo estilo Harley Davidson esta presente en cada
detalle de la XLL1200 Nightster. La moto es monoplaza,
muy bajita, con suspensiones rebajadas y manillar Drag
Style. Los estribos no van tan adelantados como en
otros modelos por lo que la postura es mas agresiva
sobre la moto. Los colores apagados, los pulidos

de la tapa de balancines, la horquilla delantera con
fuelles protectores, llantas de radios y el depdsito de
“cacahuete” bien integrado en el conjunto le dan una
personalidad Unica. Ademas tiene detalles minimalistas
como el grupo optico trasero con luces de freno y de
marcha e intermitentes en solo dos lamparas.

www.clubmotol.com
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Mecanica de siempre
mejorada

Como siempre, un propulsor
bicilindrico en V. El motor Evolution
montado sobre silent blocks,
tambien conocido como Blockhead,
incorpora inyeccion electronica y
los cilindros y culatas en aluminio.
Refrigerado por aire, no resulta
especialmente caluroso y su
rendimiento*esta a la altura de o
esperado. Empuja bien desde abajo
pero no tiene buena estirada, la
Moto es para se conducida a bajo vy
medio régimen. La caja de cambios
resulta especialmente ruidosa, pero
el'escalonamiento de las marchas
esta:muy bien estudiado y hace de
laconduceion algo divertido.

-

- B

-

www.clubmoto?.com moto®
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Habitat

Si tenemos que elegir dos lugares
ideales para conducir esta Nightster,
el primero de ellos seria sin duda
una carretera abierta con curvas
amplias y clima templado. La nula
proteccion contra el viento te obliga
a no superar la barrera del limite
legal, mientras que, por su parte,
los estribos tocan con la facilidad en
curvas cerradas. Por eso un lugar
poco comprometido para el pilotaje
y con buen asfalto donde solo
tengas que preocuparte de fluir es
ideal.

El segundo, seria la ciudad,
preferiblemente de noche (Nightster
significa nocturna), donde pasear
por el ambiente urbano con poco
trafico es un verdadero placer. Buen
radio de giro y el asiento bajo hacen
que sea muy manejable y apta para
todos los niveles.

www.clubmotol.com
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. es: Lobezno (la pelicula)

Como habréis podido ver prueba la hemos
ambientado con la estétic a pelicula Lobezno
Origenes de la saga X-Men. En ella el protagonista es
Lobezno (Wolverine), el personaje de comic creado
| por Marvel y protagonizado por Hugh Jackman. Un
nutante capaz de sacar sus garras en situaciones
limite y que es sometido a un experimento para
cambiar sus huesos por un durisimo metal llamado
Adama Una de las escenas mas emblematicas
*_Ia pe es cuando Lobezno escapa a lomos de
a Harley Davidson Due Glide de 1948 con motor

Panhead modificada. Una secuencia cargada de
accion y en la que nos hemos inspirado para dar vida
a esta sesion de fotos. La estética del probador vy la
MO sta se buscaron expresamente para causar

o ine ya habitu en nuestros reportajes
oS como Rem

- S

www.clubmoto?.com moto®
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El nuevo X-Enter de Yamaha ingresa
en el competido top ten de los
scooter rueda alta junto a rivales
como el Aprilia Scarabeo, Derbi
Rambla, Kymco People GTI, Piaggio
Beverly, Peugeot Geopolis, Suzuki
UX Sixteen, el SYM Symphony v,
sobre todo, para medirse de tu a tu
con el Honda SH Scoopy (lider de
ventas).

De esta manera, Yamaha presenta
un producto urbano moderno

y atractivo que apuesta por €l
confort de marcha y el diseno
sin desmerecer €l precio.
Ademas, estrena una mecanica
monocilindrica de ultima
generacion que seguro se
extendera a otros modelos a corto
plazo. Mas que un 125 parece un
200 por rendimiento y qrestaci_ones.

/

moto®
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Para Tod@s BW

Desde que arrancas con la X-Enter, la sientes como tu moto de toda

la vida. Es facil, amigable, versatil, potente y muy, muy segura:
ruedas de 16”, suspensiones deportivas, frenada combinada,
chasis rigido, etc. Este scooter va dirigido tanto para aquellos que
tienen experiencia sobre dos ruedas como para los que buscan escapar
del carné de coche y ser el rey de la ciudad.

El badl trasero opcional de 39 I. es casi
obligatorio, pues el hueco bajo el
asiento tiene poca capacidad.

c3 I]E FEBRERQ - 19H
ARLEY" PREMIERE NIGRT

VEN A DESCUBHIR LAS MAQUINAS
QUE RENUEVAN NUESTRA LEYENDA

oTDRY.
HARLEY-DAVIDSON

W

WWW.HARLEY-DAVIDSON.ES Make every day count

www.clubmoto?.com moto®
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SCOOTER

f
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La marca de los diapasones
siempre se ha caracterizado

por ser un referente en lo que a
comportamiento se refiere. Sus
chasis siempre han sido de lo
mejorcito y la X-Enter hace gala de
ello. La estructura tubular de
acero deja hueco libre para los
pies, disponiendo asi de una buena
plataforma con mayor usabilidad
para alojar equipaje.

Al margen de esto, otro de sus
puntos fuertes es la suspension,
ya que rodando por las clasicas
curvas de I'Arrabassada la

horquilla se mantuvo muy firme y al
amortiguador trasero horizontal
de “herencia T-maxiana” otorgd una
estabilidad irreprochable para un
scooter de estas caracteristicas.

www.clubmoto?.com moto®
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Frenada UBS

Apurar la entrada en curva sin

que tu scooter se empiece a
retorcer longitudinalmente como

si le hubiese dado el “baile de San
Vito” ya es posible. Siempre que
piensas en frenada combinada das
por hecho que hay discos en las
ruedas pero el sistema de Yamaha
demuestra lo contrario al emplear
un tambor trasero: accionando

la maneta
izquierda
frena
también

delante. ASEOUIBLE

Ante
cualquier SCOOTER

situacion, la APUESTA POR
X-Enter se EL CONFORT DE
detendra sin
extranos y
con decision.

www.clubmotol.com
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Bienvenid
& Senor Frio

NEORME™ ¢\ CCION EN INVIERNO

adecuada, algo de informacion y un poco
de sentido comun, podras disfrutar de tu
moto los 365 dias del ano. Echa un vistazo a
nuestro decalogo de consejos Motoz, jya no
tienes excusal

> ! ? ‘ k

3 Parece que la llegada del frio estd refiida
4 g8 con el uso de la moto pero, con la ropa

= 4

/‘ | - - = = ___‘_- ".. — _ Mg & . : ., 7 ;ﬁ, "_I : ‘( % r_": i W/

www.clubmotol.com
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Aunqgue la mayoria de motociclistas preferimos el calor,
circular en invierno sobre dos ruedas sin quedarnos
helados ya es posible. Dependiendo de la provincia
donde vivamos, podremos plantearnoslo o no (en
Burgos, Avila o Segovia es otro cantar).

Otra cosa muy distinta @_s;gue NO NOS guste sufrir las
__ consecuencias de u fa}gic:e*rreoia manera de vestir o
~ que no estemos dispuestos a asumir el gasto extra que .-
conlleva la Compra de ropa de calidad. Yo uso la meto.
<800 dias"al afo, muchas veces-bajo cero y el-coche:
no-me gusta. I—T f&mgdo la hipotermia alguna que
otra vez, aguantando el vomito cuando mi cuerpo dijo
.-‘:gjoast. Si, llamame masoca...

_,.'-_,

g

¥ ; -
ual dista anos a de hace tres”
o d

P ke = rinda la pos Jad de SQJ’ ropa ae <8

-

| Jlar en moto seatan
' Considero g n% pOI
?n nues .
no CU|damosa .

) va a hacer?

.4

e C UNo .,el de pric
a. Con esto qu e
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Equipamiento

-¢Mas = mejor?

El concepto de “cuanta mas ropa mejor” es erroneo.

Al final vas como un lomo embuchado, dificultando tus
movimientos y minimizando la movilidad. Hay que llevar
poca, pero buena. Un handicap de las dos ruedas es
su extremismo, el cual te hace padecer mucho calor en
verano y mucho frio en invierno.

-¢,Ropa de vestir? No, gracias

Una practica habitual en conductores noveles es
emplear ropa de abrigo de calle, la misma que usamos
para ir a pie. Olvidate porque por mucha lana, forros

y bufandas que lleves el frio penetrara por los lugares
mas insospechados.

-Ropa térmica: primera capa

Es imprescindible. Es nuestro ultimo escudo frente

al frio, como una segunda piel. Firmas como BMW o
Bikers son de los mejorcito. La firma espanola dispone
de una gama muy completa con mas de 40 articulos
(sotocasco, sotoguante, cubrerodillas, etc).

La alta calidad de los tejidos con los que trabajan es

el secreto: Windstopper, Coolmax, Thermolite, Nobuk,
Spandex, etc. También es fundamental que dispongan
de costuras planas (para que no se marquen en la piel),
ademas de ser antialergicos, transpirables y ligeros.

-Forro polar: capa intermedia

Dependiendo de lo frioleros que seamos podemos
prescindir de esta capa y saltar directamente a la
cazadora, aungque nunca esta de mas emplear una
sudadera, forro o derivado que nos aisle mas.

www.clubmotol.com
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-Cazadora/pantalén: tercera capa -Guantes/botas

Es la mas importante, la barrera que eliminara el 50% del frio en nuestro Ademas de abrigar deben proteger. Las extremidades son muy delicadas,
cuerpo. Debe ajustarnos lo suficiente para no crear turbulencias, lo suyo es  soportan mucho frio y los necesitamos para casi cualquier movimiento o
que disponga de forro interior desmontable y es vital que lleve protecciones accion de nuestro dia a dia: si estan helados y el resto del cuerpo caliente,

(coderas, hombreras y espaldera). Si es de tipo 3% mejor que hasta la tendremos frio todo el dia.

cintura. Las mangas deben ajustarse a la muneca porque si no, cerrarnos

los guantes sera un suplicio. Los guantes deben ser largos, que cubran hasta el antebrazo y mas
comodos si van por encima de la manga. El forro interior doble puede

Un pantalon a juego con la cazadora es 1o suyo, con rodilleras y cintura estorbar a la hora de quitarnoslo y los nudillos deberian ir reforzados.

ajustable mediante cremallera con la cazadora.
Si los pies y las manos te duelen es que hace mucho frio, pero si no
El cuero no es lo ideal en invierno porque, si bien es el mejor material sientes nada y llevas un buen rato bajo cero preocupate porque se estan
existente frente a la abrasion en caso de caida, sus propiedades caldricas  empezando a congelar. Calcetines de montana, fundamental.
son inversamente proporcionales: se enfria mucho (y al contrario en
verano).

www.clubmotol.com



-Pantalla anti-vaho

Lo I6gico es que respirando con la pantalla del casco
cerrada se cree vaho por la diferencia de temperatura,
haciendo que incluso nos veamos obligados a

abrir la pantalla para disiparlo con la consiguiente
incomodidad.

Para evitarlo debemos recurrir a una rociada de la
pantalla con spray especifico, montar cubrenariz o usar
pin-lock (pantalla pequena con borde de silicona que
se adhiere a la cara interior de la pantalla del casco,
creando una camara de aire sellada para evitar que
surja el vaho).

-Ojo con las “uniones”

Si llevamos lo mejor y no sabemos usarlo, mal vamos.
Debemos vigilar los “espacios muertos”, esos para

los que no hay una prenda especifica y que debemos
proteger uniendo dos de ellas, es decir, el cuello, las
munecas, los tobillos y la cintura. Que se cuele frio por
ellas puedes ser muy traumatico.

-Impermeables

A falta de ropa de invierno especifica podemos usar
un impermeable como ultima capa ya que, aunque
No genera calor, si hace de cortaviento y no transpira,
evitando que el aire llegue al cuerpo.

-En scooter...

Si tienes que ir de traje y no te apetece “vestirte de
moto”, hay accesorios que solventaran la papeleta:
parabrisas, punos calefactables (cualquier moto),
cubremanos y manta térmica (la marca Tucano Urbano
es un referente) te lo haran mas llevadero.

www.clubmotol.com
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Materiales, hilos v fibras

La mejor forma de permanecer seco
y comodo cuando hace frio es ves-
tirse con varias capas de tejido para
mantener la temperatura interna del
cuerpo. Para adaptarse a los cam-
bios de temperatura, basta quitarse
O ponerse prendas.

Todos transpiramos cuando realiza-
MOos una actividad y si la humedad
se queda en la piel o0 moja la ropa,
sentiremos frio. El truco esta en ir
creando capas de ropa entre las que
queda atrapado aire que crea el ais-
lamiento.

Muchas fibras modernas incremen-
tan esta capa de aire al usar fibras
cardadas, generando asi mas aisla-
miento con menos peso.

Algunos fabricantes tienen sus pro-
pios tejidos anti-frio, pero los mas
conocidos son los siguientes:

GORE-TEX

Es la reina. Se trata de una membra-
na especial que auna tres caracteris-
ticas: es impermeable, transpirable y
cortaviento.

Contiene mas de 1.400 millones de
POros MIicroscopicos por centimetro

cuadrado. Estos poros son aproxi-
madamente 20.000 veces mas pe-
quenos que una gota de agua pero
mucho mayores que una molécula
de vapor de agua. Esto significa que
no deja entrar el agua pero si deja
que el sudor salga.

Ademas, para mantener el cuerpo
Sueco Y evitar la sensacion de inco-
modidad que produce “ir sudado’,
también es necesario un sistema de
cierres y uniones resistentes a cual-
quier climatologia. Por ello, todas las
costuras exteriores Gore estan sella-
das de manera que no puedan des-
garrarse con facilidad.

Muchas marcas compran esta mem-
brana para insertarla en sus prensas
mientras que otros fabricantes como
Dainese, Alpinestars o Spidi fabrican
las suyas propias (D-Dry, DryStar y
H2Out respectivamente).

WINDSTOPPER

Este material esta fabricado por la
misma empresa que ha hecho famo-
so al Gore-Tex: W.L. Gore & Asocia-
dos. Es cortaviento y muy transpira-
ble, pero no protege contra el agua.
Otras marcas con las mismas propie-
dades son WindTex o Windbreaker.

moto®
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COOLMAX

Es un hilo de poliéster especial con una seccion
especificamente disenada para expandir €l sudor
y permitir su rapida y eficiente evaporacion, en-
friando la prenda en el proceso. Hay varios tipos
de Coolmax. Es un tejido perfecto para primeras
capas o calcetines. Du-Pont es la empresa pro-
pietaria de este tejido.

SUPLEX

Es un derivado del nylon, patentado por DuPont.
Con él se logra un tacto agradable y calido hasta
el limite que parece un tejido natural.

< Pagina anterior Pagina siguiente >

Su acabado externo es mas brillante, actua en
cierta medida como aislante del viento y es bas-
tante ligero. Aunque es mas rigido que otros ma-
teriales, aporta una sensacion muy acogedora en
prendas de invierno.

THERMASTAT / THERMOLITE

Esta fibra hueca acelera la evaporacion y trans-
porta la humedad desde la piel hacia la superficie
del tejido, donde se evapora mas rapidamente.
Asi, la piel permanece seca y caliente. Como es
tan calido y ligero, también se puede usar como
capa intermedia.

Sumario

El Thermolite es propiedad de Dupont. Es una va-
riante del anterior, con mas capacidad de transpi-
racion y menos térmica.

THINSULATE

El Thinsulate se usa mucho en guantes por la alta
capacidad térmica y aislante, traduciéndose en
una baja transpiracion. Las manos, en invierno,
requieren de la mayor retencion térmica posible.

www.clubmotol.com
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Consejos de conduccién

Al igual que con agua, con frio es cuando mas trafico y atascos hay, por lo
que elegir la moto como medio de transporte es mas razonable de 1o que
parece. Lo ideal es conducir un modelo con parabrisas, carenado y punos/
asiento calefactables, pero para los gue usamosimotos naked o a los
amantes de las deportivas no nos queda mas remedio que abrigarnos aun
mas.

-Temperatura ambiente vs sensacion térmica

Los grados Celsius que vemos en los termometros de la ciudad o en el
display de la instrumentacién de algunas motos no tiene nada que ver con
el frio que experimentamos cuando circulamos debido ala entrada en
escena del viento. Por ejemplo, con una temperatura exterior de 0°C y una
rafaga de viento de 30 km/h experimentariamos la sensacion de estar a
-14° C. jImaginate circulando por. carretera a 120 km/h!

-¢.Neumaticos deportivos? No, gracias

Este tipo de compuestos no sedlevan bien con las bajas temperaturas.
Para que su rendimiento se note necesitas calentarlos bastante por lo que
en pleno invierno es preferible usar otros mas touring. Recurrir a la nueva
generacion de doble/triple compuesto es muy interesante.

-Mala sombra, sal y hielo negro

Si el asfalto permanece gris todo va bien, pero si el color se torna negruzco
mucho cuidado. En las curvas donde no pega el sol suele haber una
superficie mas deslizante que en el resto o0 incluso algo peor: hielo. Si

por el contrario notamos un color blanquecino es que hay sal, ideal para
absorber la humedad, pero no tanto para inclinar. Si le esta dando el sol,
las piedras de sal brillan como si fuesen diamantes, asi sabras seguro qué
pisas exactamente.

Por cierto, si la moto queda salpicada (llantas, bajos, guardabarros, etc),
lavala cuanto antes porque la sal es muy corrosiva y puede estropearte las
fioras y partes metalicas de tu moto.

www.clubmoto?.com moto®
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-Curvas ciegas

La precaucion es la misma que si no hace frio: no conviene entrar “a lo
loco” porgque nunca sabes lo que puedes encontrarte detras. El suelo,
como siempre, debe ocupar toda nuestra atencion. Puedes permitirte el
lujo de entrar mas tieso de lo normal para asegurarte, las “plegadas racing”
déjalas para el verano o para circuito.

-Electrénica

Lo que distingue una moto de ultima generacion del resto es la cantidad de
electronica que sea capaz de equipar. Actualmente, el control de traccion,
el ABS y las curvas de potencia seleccionables son fundamentales para
nuestra seguridad. Una vez que las pruebas, no quieres otra cosa.

-Suspension
Normalmente es mejor llevar un tarado algo mas blando de lo habitual,
para suavizar reacciones y minimizar posibles salidas de via.

-Freno trasero

Si no estas acostumbrado a usarlo empieza a hacerlo. A baja velocidad
puedes llegar a controlar mejor la moto que confiando “todo delante”.
Si la moto se te va de adelante estas perdido, pero desde atras puedes

controlarla mejor en un primer momento (25%) para luego contrarrestar con
el delantero (75%).

-“Aprovéchate” de los coches

Si hay sal o nieve en el asfalto, aprovecha las rodadas provocadas por
las ruedas de los coches. Su anchura es suficiente para meter la moto y
guiarla por ellas; siempre habra menos suciedad y aprovecharas el carril.

-Mucho tacto

Tu conduccion con frio no debe ser igual que con buen tiempo. Debes hilar
fino, tener mas tacto y ser mas sutil a la hora de trazar y manejar la moto.
Frena recto e inclina poco, no seas brusco en los cambios de direccion ni
reduciendo marchas para evitar bloqueos de rueda innecesarios. Importante:
0jo con los coches, nunca respetan y menos con suelo deslizante.

-Calentando

Siemre es bueno dedicarle cinco minutos a nuestro motor, calentandolo

a ralenti para que el refrigerante alcance los 50° C. Arrancar y salir al
instante nunca es bueno porqgue el aceite esta frio y no existe una correcta
lubricacion... puede pasarnos factura en el futuro. Arrancala antes de
colocarte los guantes, casco, etc. y ganaras tiempo.

www.clubmotol.com
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Los buenos cascos disponen de
dos pequenos anclajes laterales en
el interior de la visera para poder
encajar el “Pinlock”. Se trata de una
pequena visera plastica con borde
de silicona que crea una camara de
aire y evita que se empane la visera
cuando llevamos el casco cerrado.
Imprescindible.

Si no dispones de ello existen
sprays anti-vaho.

www.clubmotol.com
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Las montanas del Bosque de

Thuringian estan situadas en el

centro de Alemania, en el estado

de Thuringia. La zona esta

escasamente poblada pero ofrece

una buena seleccion de pequenas

carreteras de montana y hacia los

valles. La mejor época del afo para

visitarla es en verano entre junio y

principios de septiembre. Porque la

relativa altura, en esta época ofrece

las temperaturas mas agradables. i i . AT g s a5 e S
El turismo todavia no se encuentra e SRR Bapei s s S 9162078 77

masificado, y por lo tanto nunca hay 3 info@enduro-madrid.es
| endurom a d rI d facebook.com/enduromadrid

multitudes. 5 :
CONCESIONARIO OFICIAL Y TALLER 100% HUSABERG C/Oro 1, Nave 2, Cobeiia, Madrid
(a 20 minutos de Madrid)
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T A AN NI

Recordar el pasado glorioso de Angel -
Nieto es revivir los comienzos del ~ *
motociclismo en Esparia. El piloto
zamorano consiguid descubrir este
deporte a nuestro pais y despertaruna %
aficion que hoy se consolida comolamas ¥
apasionada del mundo. Angelhaceun
repaso a su carrera en esta entrevista.

www.clubmotol.com
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OFFROAD HONDA CRF 250 X]CF?E%BO X PP il

La gama Honda de enduro esta concebida para los usuarios
de nivel medio que buscan en su deporte disfrutar al
maximo y confiar en la fiabilidad de sus motos. Las CRF
250/450 X llegan al 2012 sin cambios respecto al ano pasado
pero siguen siendo una gran opcion.

-
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