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DE GARANTIA
SIN LIMITE DE
"' KILOMETRAJE
ANOS’

INCLUIDOS DE SERIE

DESCUBRE LA NUEVA GENERACION DE TIGER 800 | ' VER MAS DETALLES

El superwwente Bear Grylis ha hecho cima én el Everest tras romperse la espalda. ha recurrido al paracaidas de emergencia a 5,000 Y VIDEQS
pies de altura sabre€l Artico y le han mordido todo tipo de serplentes pero no queremos gue afrontes tantos peligros para vivir una I ! S iedingint
autentica aventura. / ; .

Ahora eres tu efque tiene una cita con la nueva generacmn de Tlger 800. : N | EQUIPAR LA
Cuatro-modeélos cargados ‘de tecnologia orientada al piloto para que afrontes cualqwer desafio. El Control de Traccion y el ABS - NUEVA TIGER
desconectable de’serie aumentan tu seguridad, mientras que el insuperable motor tricilindrico de 800 ccy 95 CV reduce el consumo B pmiscatab il =
enun 17% vy el elerador elecxronlco ofrece una entrega de potencia atin mas suave y lineal.

Las versiones XRx y 'XCx incluyen ademas 3 Modos de Conduccion, 3 niveles de ajuste del ABS y el Control de Tracclcln 4 mapas de RESERVAR ]E)RU EBA
inyeccion, control de velnmdad de serle y mas equipamiento éspemﬁco : : DE CQNDUCC|0N

XR, XC, XRx y XC)& Ellge ERUVERY Ianzate a una nueva aventura

* 2 ANOS de Garantia de Fabrica + 2 ANOS de Extension de Garantia asegurada por CarGarantie. (CG Car-Garantie Ver.;lcherungs AG) W g trlumphmOtO I'CYC'ES.ES
** El modelo en imagen es una Tiger 800XCx con maletas Adventure instaladas {a la venta como accesorio) -
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http://www.facebook.com/OfficialTriumphMotorcyclesSpain
http://twitter.com/Triumph_Spain
http://www.youtube.com/channel/UCHg3ZUnUPSSFSbYWP2KU7VQ
http://instagram.com/triumph_spain
http://bit.ly/Tiger800es
http://bit.ly/Tri4WarCG
http://www.triumphmotorcycles.es/
http://bit.ly/Tiger800Accs
http://bit.ly/1blhoHc
http://www.triumphmotorcycles.es/
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[.0S ASTROS DEL, DAKAR

Estamos muy mal acostumbrados. Ganar se ha convertido
en una sena de identidad entre nuestros pilotos y esto no
es algo normal. Que se lo digan si no al resto de paises
donde nos miran como si fuéramos de otra galaxia. Los
mundiales de MotoGP, Moto3, Trial y ahora de nuevo

el Dakar... Los espanoles estamos viviendo la época

mas gloriosa de nuestro motociclismo y debemos ser
conscientes y saborearlo mientras dure.

En este Dakar hemos vibrado con los dos grandes astros
de la disciplina. Joan Barreda y Marc Coma han dado un
recital de pilotaje al limite en un duelo de los que iban a
hacer historia si no hubiera sido por la polémica decision
de la ASO de tomar la salida en el Salar de Uyuni que,
por desgracia, dejo fuera al de Honda cuando iba lider.
Marc supo gestionar una vez mas la carrera mas dura
del mundo y logré su quinto Beduino, tal vez el ultimo en
motos si se confirma su paso a los coches.

Pero si algo nos ha dejado con la boca abierta ha sido ver
a Laia Sanz en el top 10. Su ritmo cada ano es mayor y si
sigue en esta progresion no sera extrano verla luchar en
futuras ediciones por el podio. ;Podra lograrlo?

Es un privilegio poder disfrutar de

esta manera con nuestros pilotos ’
N Jorge Torrecillas

en cualquier disciplina de las dos Difector

ruedas. jPor muchos anos mas asi!
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VALE LA PENA SER RAPIDO, Y PODER GANAR 2 ENTRADAS
VIP PARA UNA CARRERA DE MOTO GP 2015

The illustrated vehicles may vary in selected

Si te compras una RC 125 o RC 390 modelos 2015 antes del 28 de febrero 2015, entraras en el sorteo de 2 pases
i 5 \ VIP para una carrera de MOTO GP en Espafia. Dales un vistazo a los Gltimos modelos de KTM RC inspirados en las
SN ‘@ £ 1\ carreras - y ve por ti mismo como tres titulos mundiales de Moto3 del fabricante consecutivos se traducen en un

ﬁ : & e s rendimiento ligero, compacto y agil para |a carretera. Promocidn valida para los modelos RC2015,
- — comprados entre el 01.12.2014 y el 28.02.2015.

facebook.ktm.com
* Durante lps meses de Enero y Febrero , beneficiate también del seguro gratis. Promacidn vilida hasta el 28/02/2015. www.ktm es/rc

www.moto1magazine.com motofnro

aaaaaaa


http://www.ktm.com/es/supersport/ktm-rc-promotion-2015.html

< P4gina anterior P4gina siguiente » Sumario I

www.moto1magazine.com motojnro



Sumario

P4gina siguiente >

< P4gina anterior

motojnrn

www.moto1magazine.com


http://www.kawasaki.es
http://www.facebook.com/kawasakispain?fref=ts
http://twitter.com/kawasaki_espana
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con nosotros, con todo el espiritu britanico de entonces, y que nace
sobre la misma base de sus hermanas Bonneville y Thruxton, pero con
una razon de ser diferente, mas campera y adaptada al medio rural.

“Austera, solo con lo basico, tal como eran las motos originales”, y no
es que lo digamos nosotros, sino que son las propias
palabras que emplea Triumph para describir su
Scrambiler. Y no podria dar mas en el clavo, de las

tres rivales que hemos puesto frente a frente en esta
comparativa la inglesa es la mas basica de todas,

la que ofrece un tacto mas puro “de moto clasica’,

mas rudo y directo, sin atenuar ni un poco cada

una de sus sensaciones. Su motor bicilindrico en
paralelo de 865 cc ofrece un par de 68 Nm a 4.750
vueltas, pero la realidad es que el 90% de ese par ya
esta disponible a sdlo 2.500 rpm, lo que permite una
respuesta directa desde muy abajo. Sus 59 CV hacen
que sea la rival menos potente de esta comparativa,

casi la mitad que la BMW, pero parece que no hace falta
mas su cometido. Si buscas grandes aceleraciones, un motor
que estire con ganas y sin vibraciones... no, la Scrambler no es tu
moto, pero si que lo puede ser si te gustan las motos puras, con
personalidad, encanto, historia y un caracter diferente.

El disefio y el aspecto clasico tiene un papel fundamental en esta
Triumph, tanto es asi que la inyeccion electronica se ha disimulado de
tal manera que estéticamente parezca que su motor es alimentado por

LLEGADA DE
LOS ANOS 60, DE
ESPIRITU MIXTO Y UN
INNEGABLE ACENTO
BRITANICO
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carburadores, pero nada mas lejos de la realidad. Su propulsor se monta
sobre un chasis de tubos de acero con forma de doble cuna, como no
podia ser de otro modo, y el escape, gran protagonista en la Scrambler,
esta inspirado en la Triumph TR6C Trophy Special de los afnos 60, con
dos largos tubos gemelos de acero cromado vy tradicionales protectores
térmicos. El aspecto offroad se ve incrementado ademas con
el uso de una llanta delantera de 19” y neumaticos mixtos
pensados para combinar campo y carretera. Hasta la
horquilla, que tiene un recorrido de 120 mm, luce unos
clasicos fuelles de goma en negro, en consonancia
CON un pequeno guardabarros delantero que respeta
el diseno de los anos 60. Detras, cOmo no, un
amortiguador a cada lado. Los frenos son modestos,
acorde quiza a las prestaciones de esta Scrambler,
COoN un unico disco delantero que parece justo, pero
suficiente, para una conduccién normal.

En marcha la Triumph es quiza la opcion mas agil de
toda la comparativa, su manillar alto y ancho facilita
cada movimiento y la posicion de conduccion es erguida
y relajada, muy confortable gracias también a un amplio asiento, largo,
plano y bien mullido. En la ciudad es capaz de moverse como pez
en el agua, girando cabezas alla por donde pasa al lucir un disefo
tan particular. Es cierto que es una moto basica, no tienes mas que
mirar su escuARfa cuacre.de insfrymentas 2,237 aq sansacicaes, -
qQUE TranSimite ttraved 0% Yud hdndos; My Tt Cibs, whbrs talibidives .
verdad que se trata de las rival mas econdmice de ester comp e a b ho ) <
gracias a sus 10.345¢€.
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06 Triumph Scrambler - OEM Exhaust Sound
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BMW R nineT TRIUMPH SCRAMBLER HONDA CB1100 EX bler
Motor Motor Motor pler
Tipo 2 cil. boxer, 4T, 1170 cc, 8 Tipo 2 cilindros paralelos, 4T, 865 cc, Tipo 4 cilindros, 4T, 1140 cc, 16 de
valvulas, SOHC 8 valvulas, DOHC valvulas, DOHC Je
Refrigeracion Aire/Aceite Refrigeracion Aire Refrigeracion Aire/Aceite eras
Potencia maxima 110 CV a 7.500 rpm. Potencia maxima 59 CV a 6.800 rpm. Potencia maxima 88 CV a 7.500 rpm. e

Par maximo 119 Nm a 6.000 rpm
Cambio 6 velocidades
Transmision  Cardan

Chasis

Tipo Tubular + motor portante
Suspensiones Horquilla invertida /
Monoamortiguador
Frenos
Delantero 2 discos 320 mm. Pinza
radial 4 pistones. ABS.
Trasero Disco 265 mm. ABS.
- Maedidas y pesos
Longitud 2.220 mm
Distancia entre ejes 1.476 mm

1 Altura asiento 785 mm

" Peso (lleno) 222 Kg
| Capacidad depdsito 18 litros
- Neumaticos 120/70-17" / 180/55-17"

Par maximo 68 Nm a 4.750 rpm
Cambio 5 velocidades

Transmision  Cadena
Chasis
Tipo Doble cuna de acero

Suspensiones Horquilla telescopica /
Doble amortiguador

Frenos

Delantero 1 disco 310 mm.

Trasero Disco 255 mm.

Medidas y pesos

Longitud 2.213 mm

Distancia entre ejes 1.500 mm

Altura asiento 825 mm

Peso (leno) 230 Kg
Capacidad depdosito 16 litros
Neumaticos  100/90-19” / 130/80-17"

stible -Compc
‘udo
ciones

Par maximo 91 Nm a 5.500 rpm
Cambio 6 velocidades

Transmision  Cadena
Chasis
Tipo Doble cuna de acero

Suspensiones Horquilla convencional /
Doble amortiguador

Frenos

Delantero 2 discos. ABS.
Trasero 1 disco. ABS.
Medidas y pesos

Longitud 2195 mm

Distancia entre ejes 1.490 mm
Altura asiento 795 mm

Peso (leno) 260 Kg
Capacidad deposito 17,5 litros
Neumaticos  110/80-18” / 140/70-18”

www.moto1magazine.com
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MOTOMADRID

IV-Salon Comercial de la Motocicleta

PABELLON DE CRISTAL
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S TRADAS YA A LA VENTA salon madrid

PATROCINADOR MEDIAPARTNERS:
OFICIAL: e — ii VEN A DIVERTIRTE, EQUIPARTE
MOTOCICLISMO moltos. motoTaller BRI L
! e ﬂ ” L ] pasion porla moto.
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http://www.salonmotomadrid.com
http://www.facebook.com/MotoMadrid
http://twitter.com/motomadrid
http://www.youtube.com/channel/UCq1_Z1ffjblF2dtTCiCws_A/videos
http://www.flickr.com/photos/motomadrid
http://www.ticketea.com/entradas-motomadrid-2015/
http://www.salonmotomadrid.com
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referimos solo al comportamiento de su motor, tan diferente en la teoria
COMO en su comportamiento real.

La Z800 cuenta con un tetracilindrico en linea de 806 cc, capaz de
desarrollar una potencia de 113 CV y un par de 83 Nm. Unas prestaciones
muy similares a las de la Ducati, pero con una configuracion de motor tan
diferente que la entrega no tiene nada que ver. Como buen cuatro cilindros
las vueltas han de subir mas para conseguir una entrega de potencia,

no como en la Ducati que aparece mucho antes, pero cuando sube de
revoluciones lo hace suave y rapidamente, y pronto aparece suficiente
empuje como para plantarle cara a la Ducati. La relacion de marchas

es especialmente corta, sobre todo al principio, por lo que el motor no
necesita estirar mucho para que pronto estes necesitando engranar una
nueva marcha y el motor sube mas rapido de revoluciones.

Cuando te aferras al manillar de la Z800 te sientes al ataque, sus
Opticas frontales ademas son toda una declaracion de intenciones, con
un manillar muy plano que te deja cerca de la rueda delantera. Aqui no
hay electronica como en la Ducati, toda la electronica empieza y acaba
en el ABS, el resto son sensaciones puras. Sin modos de motor ni
control de traccion, siempre tienes disponibles los 113 CV y el tacto de
tu mano derecha es el que hara de control de traccion. Esta sencillez
en este sentido es la que permite tambien que la Z800 mas de 2.000€
por debajo de la Ducati.

La parte ciclo se sustenta sobre un chasis de espina dorsal mientras
que la Monster lo hace sobre un multitubular, la horquilla es también

invertida pero en el caso de la Kawasaki si permite ajustes en
extension y precarga, y se agradece. El equipo de suspensiones nos
ha dejado la sensacion de movernos de una manera mas estable, mas
precisa y con unos movimientos acompanados de mayor aplomo. Los
frenos sin embargo son mas sencillos que en la Ducati, con pinzas de
4 pistones pero no radiales, y discos un poco mas pequenos que en la
italiana. Sin embargo la Kawasaki cuenta con una distancia entre ejes
de 1.445 mm, mientras que en la Ducati es de 1.480, y eso también

le permite unos movimientos mas agiles cuando las distancias se
estrechan.

Ninguna de las dos se puede quejar estéticamente hablando, la Ducati
por mantener el diseno italiano que tanta personalidad le ha otorgado

a lo largo de los anos, y la Kawasaki mantiene la mas pura agresividad
japonesa, afilada y de mirada desafiante. Aunque sobre gustos no hay
nada escrito... scon cual te quedas tu?
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Ducati Monster 821
Motor
Tipo Bicilindrico en L Testastretta 11°,

Refrigeracion
Potencia maxima
Par maximo
Cambio
Transmision
Chasis

Tipo
Suspensiones

Frenos
Delantero

Trasero

Medidas y pesos
Longitud

Distancia entre ejes
Altura asiento

Peso (lleno)
Capacidad depdsito
Neumaticos

www.moto1magazine.com

4T, 821 cc, 8 valvulas,
Desmodrémica
Liquida

112 CV a 9.250 rpm.
89,4 Nm a 7.750 rpm
6 velocidades
Cadena

Multitubular en acero tipo Trellis
Horquilla invertida /
Monoamortiguador

2 discos 320 mm. Pinza Brem
bo radial M4-32, 4 pistones.
ABS.

Disco 245 mm. Pinza 2 pisto
nes. ABS.

2170 mm

1.480 mm

785/810 mm

205,5 Kg

17,5 litros

120/70-17” / 180/60-17”
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KAWASAKI Z800
Motor
Tipo 4 cil. en paralelo, 806 cc, DOHC \de ,
16 valvulas ! mqtor mas
caracter
Refrigeracion Liquida 3 sacarle
Potencia maxima 113 CV a 10.200 rpm 2y 89,4 Nm
Par maximo 83 Nm a 8.000 rpm
Cambio 6 velocidades
Transmision Cadena
Chasis
Tipo Espina dorsal tubular en acero
Suspensiones Horquilla invertida /
Monoamortiguador Uni-Trak
Frenos
Delantero Doble disco 310 mm. Pinza 4
pistones.
Trasero Disco 250 mm. Pinza 1 piston.
Medidas y pesos
Longitud 2100 mm
Distancia entre ejes  1.445 mm
Altura asiento 834 mm
Peso (lleno) 229 Kg
Capacidad deposito 17 litros

Neumaticos

120/70-17” / 180/55-17"
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GIACOMO AGOSTINI 28 DE FEBRERO Y 1 DE MARZO 2015

VENTA DE ENTRADAS
circuitvalencia.com
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SCOOTER PEUGEOT SATELIS 400 R

Las ventajas de un ciudadano

Asi es el Satelis 400, puede considerarse tan buen GT como buen
ciudadano. Los grandes GT pecan en la mayoria de los casos de
cargar un gran numero de kilos sobre sus ruedas, algo que ralentiza
cada uno de sus movimientos cuando circulamos a baja velocidad. Por
suerte ese Nno es el caso del Satelis 400. Sus geometrias y su corta
distancia entre ejes le dan alas cuando hay que moverse en el trafico
urbano. Este francés se mueve con soltura, con agilidad y con mucha
facilidad si tenemos en cuenta su cilindrada. Es ratonero, se muestra
ligero y no se agobia con las estrecheces.

Luego esta su lado mas practico. El que nos permite guardar hasta
dos cascos integrales bajo el asiento, el que nos ofrece un par de
guanteras y una toma de corriente para cargar el movil, o incluso el
que nos ofrece toda la informacion que podemos necesitar a través de
un cuadro de instrumentos completo, bien ordenado y muy atractivo.
Un detalle curioso: mientras que el resto de los scooters montan una
pata lateral que corta la corriente del motor para que circular con la
pata extendida no sea posible (por seguridad), Peugeot va un paso
mas alla y lo que hace es instalar un sensor que si permite extender la
pata y tener el motor arrancado, pero no deja que éste suba de vueltas
incluso si aceleramos. Una solucion que nos deja arrancar el scooter
cuando esta estacionado sobre la pata lateral, mientras que el resto
nos obliga a ponerlo sobre el caballete, y con la seguridad de que no
emprenderemos la marcha con la pata extendida.

Pagina siguiente > Sumario

Si juntamos estos dos mundos, los desplazamientos dentro de la ciudad
y en situaciones de trafico denso con los trayectos por vias rapidas
donde necesitamos un motor rapido y mucho confort, tenemos un
resultado muy parecido a este Satelis 400. Peugeot sabe ademas cuidar
los detalles, con una muy buena calidad en cada uno de sus acabados
y creando un producto premium, donde la elegancia y la influencia de
los disenos automovilisticos se deja notar en diversos detalles estéticos.

Version RS

Son varios los modelos de Peugeot que cuentan en sus filas con una
version RS. Se trata de un acabado mas deportivo, con pequenos
detalles que incrementan su caracter y que le dan un aire totalmente
diferente sea el modelo que sea, desde el pequeno Tweet 125 hasta el
gran Metropolis 400 de tres ruedas. Las prestaciones son las mismas,
la parte ciclo es la misma, pero desde luego la apariencia estética es
otra muy diferente.

Empezando por la pantalla recortada y ahumada, pasando por

los embellecedores de acero para las plataformas de los pies, el
asiento especifico RS, el escape en acero inoxidable pulido y hasta
la decoracion en negro para horquilla, llantas y carter de transmision.
Pequenos anadidos estéticos, como la propia pintura RS en titanio o
blanco, para diferenciar al rebelde de la familia.

Ambos Satelis 400, tanto el estandar como el RS, comparten el mismo
precio de lanzamiento: 5.799€, una cifra que lo deja por debajo de sus

rivales mas directos de origen japonés. .
_‘p) C
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Cuadro de instrumentos

Un cuadro de instrumentos que compar
sus otros hermanos Satelis, pero con ur
ampliado por razones obvias. Siempre r
es de inspiracion automovilistica, con dc¢
esferas para velocidad y revoluciones ac
pantalla digital para todo lo demas donc
una informacion generosa, incluso con ¢
bordo para conocer consumos.

www.moto1magazine.com
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100 tiene el honor de montar el propulsor

PEUGEQOT SATELIS 400 RS

Motor

Tipo 1 cil., 4T, 399 cc, 4 valvulas

Refrigeracion Liquida

Potencia maxima 37,2 CV

Par maximo 38,1 Nm

Cambio Variador automatico

Chasis

Tipo Doble cuna tubular de acero

Suspensiones Horquilla telescopica / Doble
amortiguador

Frenos

Delantero 2 discos 260 mm

Trasero 1 disco 240 mm

Medidas y pesos

Longitud 2152 mm

Distancia entre ejes  1.500 mm

Altura asiento 784 mm

Peso (lleno) 213 Kg

Capacidad deposito 13,5 litros

Neumaticos

120/70-14” / 140/70-14”

Lo menos:
-Estabilidad a fon

-Altura asiento pa
-Sin opcion de AE

399 cc que la marca estrend con su

00, pero con la ventaja ademas de mover
unos 43 Kg mas ligero que el tres ruedas
mnotorazo: 37,2 CV, enérgico, muy suave
2sivo y... muy rapido. Sin duda uno de los
3s del Satelis y que le permite sacar pecho
ompetencia de segmento.
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El movimiento Café Racer gana
cada vez mas fuerza. La fiebre
por modificar motos y darles

estética retro se ha convertido =1 '™y = e e llas
enun estilo de vida. En nuestro d'% A= 2 a° ¢ I:OTOCJPA {Archivo
pais varios preparadores hacen =~ 4P @> g' w ' l l ' l
realidad tus suenos = - 2' i s ! %
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* Valtoron

Si hay unos transformadores en Espana que
se diferencien del resto por lo artesanal de su
trabajo son Valtoron. Los hermanos Delgado,
Pablo y Carlos, son un referente ya que aplican
sus conocimientos de escultura, modelado

y fundicion a sus propias creaciones de dos
ruedas. Esto los hace Unicos y sus piezas
finales podrian encontrarse perfectamente en
un museo. Trabajan a la vieja usanza haciendo
moldes de arcilla para luego dar forma al
aluminio o al metal que deseen emplear en
cada pieza. El resultado es impresionante

y diversos galardones les avalan. Ahora

han empezado a trabajar la plata y muy
probablemente la encontremos en alguna de
sus futuras motos. Puedes echar un 0jo a su
web donde se encuentran todas sus obras de
arte.

+INFO: www.valtoron.com
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Café Racer Dreams

En menos de cinco anos Café Racer

Dreams han logrado convertirse en uno de

las empresas con mas renombre a nivel
internacional. El trabajo artesano y el mimo que
ponen estos madrilenos en cada proyecto hace
que cada vez mas clientes de todo el mundo se
interesen por sus Motos. Son un referente por
la calidad de sus acabados y la originalidad de
los disenos, detalles que les han situado en el
0jo del huracan en tiempo récord. Efradn Triana
es el artista que da vida a cada moto, mientras
que Pedro Garcia se encarga de gestionar el
negocio, el marketing y de la cuidada imagen
de todo. Llevan a sus espaldas casi 60 motos,
que podras ver en su sitio web, siempre con su
inconfundible sello CRD. En la actualidad han
abierto el abanico y ademas de motos de todo
tipo se han atrevido con coches exclusivos.
Muy pronto podra verse su primera creacion.

+INFO: www.caferacerdreams.com
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Café Racer Obsession

CRO Motorcycles es una de las referencias
nacionales en la transformacion de motos.

Sus trabajos han ganado varios concursos

de preparaciones y estan presentes en los
principales eventos relacionados con este
mundo (Mulafest, Autobello, Motorbeach...).
Capitaneados por Federico Ruiz este equipo
ha cosechado una merecida fama en nuestro
pais gracias a su original trabajo y dedicacion
en cada proyecto. CRO es algo mas que

taller de preparaciones ya que ademas de su
trabajo en las motos, cada jueves logra reunir
en algun bar de la capital a un gran numero de
aficionados al Café Racer. A través de su web
puedes conocer sus creaciones e informarte de
todas las actividades que realizan.

Al

+INFO: www.caferacerobsession.com
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Tamarit

Estos amigos alicantinos han enfocado el
negocio de una manera diferente. Se han
especializado en crear piezas exclusivas para
motos de la gama clasica de Triumph y sus
transformaciones se basan en la filosofia del
“quita y pon”. Cada pieza encaja perfectamente
en los anclajes originales por lo que no hay
que hacer modificaciones especiales que
muchas veces dificultan el paso de la [TV.
Todas son artesanales, con “alma” como

dicen ellos-, y con un diseno muy trabajado
que cambia la radicalmente personalidad de

la moto de la manera mas sencilla. Sus tres
socios, Quigque, Matias y Eloy, en poco tiempo
se estan abriendo un hueco en el panorama de
transformadores, gracias en buena parte a su
buena gestion de las herramientas de internet.
Reciben encargos de todo el mundo.

+INFO: tamaritspanishmotorcycles.com
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ROA Motorcycles

Sin duda estamos ante la marca con mas
solera de cuantas aparecen en este reportaje.
ROA fue una firma de motos esparfiola que
durante las décadas de 1950 y 1960 llego a
vender hasta 40.000 unidades (la historia de

la marca os la mostraremos en los proximos
numeros), hasta su cese en 1967. En 2013, el
nieto del fundador Jaime Femwick, refloté la
marca con la intencion de hacerla brillar como
en el pasado, pero con una nueva orientacion
enfocada a la transformacioén de motos, en una
primera fase, e intentar volver a producir motos
bajo ese nombre a largo plazo.

Trabajan con mucho detalle y cuidado. Cada
moto que sale de su taller tiene un encanto
especial. Destacan por el detallismo vy la
originalidad de sus soluciones técnicas. Sin
apenas promocion ya tienen lista de espera
para coger motos. Se atreven con todo.

+INFO: www.roa-motorcycles.com
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CgoR Café Racer Morcycles

Otro de los grandes especialistas de nuestro
pais. Con sede en la ciudad costera de
Camobirils (Tarragona), su propietario Josep
Ramon Curto es un especialista en la
preparacion y restauracion de motos clasicas.
Esta pasion le llevo en 2011 a fundar C59R
con el objetivo de traspasar su saber hacer

a las transformaciones. Motos que salen

muy cuidadas por dentro y por fueray con la
garantia de un especialista en la materia.

Trabajan con proveedores de lujo y tienen su
propia tienda virtual www.crb9store.com donde
puedes comprar accesorios y componentes
para tu moto. Una de las mas completas de la
red y a precios razonables.

+INFO: www.c59r.com
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el polvo que levantan en la tierra. En Mongolia las carreteras tampoco
existen y es muy peligroso circular. Desde Khavarovks a Vanino (en el
extremo este de Rusia) ha sido complicado también, la Transiberiana
es una linea que bordea la frontera con China que es muy complicada
de mantener. Los dias se han hecho eternos entre bosques de pinos
y arboles de hoja caduca, los colores ocres, maravillosos, pero la
escasez de gasolineras hace que no te tomes todo con mucha calma.

El premio a haber sobrevivido al desierto mas arido, a las carreteras
con mas trafico y a las pistas mas duras ha sido llegar a Japon, donde
las carreteras son simplemente perfectas. Asfalto impecable y curvas
senalizadas al extremo hacen que te permitas el lujo de contemplar

el extrano paisaje que es para un europeo el ver montanas que son
volcanes e inmensos lagos rodeados de una vegetacion exuberante. En
la isla de Hokkaido de marcado caracter pesquero, se puede disfrutar
también de las llamadas Skyline, unas carreteras panoramicas que
invitan a parar y hacer fotos con impresionantes vistas de los montes y
el mar. En la superpoblada isla de Tokio la cosa cambia; las carreteras
entre pueblos estan plagadas de semaforos y puedes llegar a tardar en
hacer 300 km mas de 5 horas. Si quieres llegar rapidamente deberas
usar las de peaje, cosa que sale muy cara y debido al trafico, no resulta
tan rapido como una espera, aunque es la unica opcion para moverse
sin perder la paciencia. En la capital Tokio, las autopistas cruzan la
ciudad en inmensas plataformas elevadas, para moverse por el centro
hay que pagar peajes y no dejan utilizar este tipo de vias a las motos
con dos pasajeros. Las mas de cinco circunvalaciones de esta ciudad,
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con autopistas que hacen las veces de puente entre las bahias, hacen
pensar en la inmensidad de esta futurista urbe llena de neones. jAh!
Un detalle, en Japdn se conduce por el otro sentido, herencia de la
colonizacion inglesa.

www.moto1magazine.com
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TECNICA MOTORES DESEL Y CON TUREO
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iSolo de pensarlo me dan
escalofrios! juna moto diésel! El
ruido de un motor “petrolero”al W
aire, su peso, sus inercias... y su
torpeza.. jen una moto! ;Y por

qué no gasolina o diésel pero

'C‘:‘*i‘!"’ ACCION: Maximo Sant
F’ GRAFI Viarcas / Archivo
con turbo?
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Eniss loateohSeerirn qliehae ievaddeupasact lagnedatporienio).
Sedoranarseatakpbodsel (aunque ahora vamos a centrarnos en el
turbo, luego hablaremos de los diésel). Pues habras comprobado
HodayiriBatida praywsia st dhacaRieRio tadespaestaciesiasipre
kvENniRreable desde el puno derecho hasta el carburador o
hasta la compuerta de la inyeccion. Con potencias moderadas y
Ehmuthesessssaadlis, (ferogaifurtiamadriercondsde sperotores
soMooiMuipes potentes Bisiednasateisoesdogd yorniasiaie
esioreo Eesespetiimtidadeeatt road)dEsticodaauna sarctsa vy
gerag@hparten el mismo eje. Por una de esas bombas salen los
gases | de escape que la i |mpr|men velocidad y el otro ventllador”
eseasel

Eodemos quemar, y mas potencia tenemos.
n una moto, a diferencia de un Coche de calle 0 de competicion,

la relacion entre lo que “enroscamos” y la potencia que llega

a la rueda debe ser lineal, progresiva y predecible. Por eso,
Soind sofislicacomugirmasitdanyescérssape hayhegdis a
preisivaidn deiciparaaiiticaiel it errdaeinaastinal deseeddde
patenreguRiceicrvIos dutdRYeer Py ipEiguressadinegids!
mande dekmuuoaenblstitids centidtiacehrgarde delgrspsy i
Wb seiapdf ‘cedren et panciasielansasisalittbdstisie g@mo,
euandayreslanis Rteneindry ayel liaeraso “tiempo de respuesta”
del turbo o “turbo lag” (en inglés siempre parece mas técnico).
Ezm taglisoderars pegliedids y GasrodniunsRitGyeldenaios) eeieas
MmeipRotie AdepsREeRIBRYadaRIteneidIcsapRPsce eBtademas,
aigtRine tEMrRlifemnie dedreeampetitit gsosidivmas Imeertaatia
NEZSELBRENEeIas pigterialedan “al filo de la navaja” sino porque
esta relacion puede programarse en funcion, basicamente, de la
curva de potencia del motor, tipo de neumatico y adherencia de
la pista. Por ejemplo, con ruedas de calificacion y en pista seca,
ese tacto es mas directo y mas agresivo y si llueve, se suaviza
mucho mas, hasta el punto, incluso, de no llegar a acelerar a
fondo si no llevamos el gas abierto unos segundos.

www.moto1magazine.com
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;Turbo en motos?

Imaginate esto llevado a una moto: aceleras y casi no corre, pero
de repente el motor se pone a empujar y aunque dejas de acelerar
suavemente, corre mas y mas; deceleras y deja de correr casi de
golpe, pero al volver a acelerar, de nuevo la moto no corre, hasta
que, de repente, llegan los caballos al galope... una locura que si
las cosas estas dificiles, puede faciimente llevarte al suelo.

Este es el principal motivo de que no existan motos con turbo.
Otros motivos son que hace falta mucha “fontaneria” (en forma
de tubos de gases de escape y de admision que ocupan espacio
y son feos) y que para ser eficiente, un motor turbo requiere
grandes “intercooler” (en cristiano, radiadores aire-aire, por el que
pasa el aire de admision antes de entrar al motor; cuanto mas
grandes, mejor). Bueno, y el precio.

Ya hubo motos con turbo en los ‘80, probablemente la mas
conocida la Honda 500 CX Turbo, bastante fea, por cierto. La
idea era conseguir la potencia de una 1000 con el peso de una
500. Y, como siempre hace Honda, se lo tomaron en serio, pues
disenaron la moto y el motor desde cero. Fue un fracaso (de
hecho, Honda siempre se ha resistido al uso del turbo en los
motores de gasolina, incluso en los coches). Kawasaki también
se lo tomo en serio con su GPZ 750 Turbo; la idea era paliar los
problemas que hemos comentado con un sistema turbo muy
comedido, que hacia pasar la potencia desde 90 a sélo 105
CV. También fracaso. A la estela de estas motos Yamaha (XJ
650 Turbo) y Suzuki (XN85 Turbo) “turbopropulsaron” motores y
motos que ya existian; incluso Morini hizo sus pinitos.

Después de todos estos fracasos a partir de los 90 el turbo solo
se aplicd en motos tipo Dragster, donde todos los problemas que
hemos comentado no importan cuando multiplicas la potencia
por dos. Hasta que de nuevo Kawasaki ha vuelto a la carga con
un motor lleno de tecnologia y que rinde “sélo” 300 CV, la nueva
Ninja H2R 2015. ;Podra le electronica “domar” a un motor turbo
de gasolina para usarlo en una moto? Por lo menos Kawasaki ha
tenido el valor de intentarlo... habra que estar atento.

www.moto1magazine.com
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;Oueé pasa con los Diésel?

Ha habido motos “serias” con turbo, fracasasen o no, pero no

ha habido motos serias con motores diésel. Logico. Primero, las
motos ya ofrecen un consumo muy reducido, el mayor atractivo
del gasdleo. Cuando tienes que mover un TT, un monovolumen

0 una berlina de entre 1500 y 2500 kg, no es lo mismo gastar 10
litros de gasoleo que 16 o0 20 de gasolina... aunque sea al mismo
precio.

Las motos mas pesadas, salvo excepciones, no llegan a los 300
kg y todas, hasta las mas salvajes deportivas, gastan poco en
términos absolutos. Por o tanto, la mayor ventaja del diésel no
compensa.

Los motores diésel tienen una compresion que es el doble que
la de un motor de gasolina, con lo cual deben ser mucho mas
robustos... y pesados. Nuevamente en un automaovil esto no

es un gran problema, porque el motor es una parte importante
del peso del vehiculo, pero no un tercio o la mitad como en una
moto.

Ademas son “hoscos”: retienen una barbaridad, vibran mas (riete
tu de una Harley), suenan mucho mas... y son feos. Si los dejas
al aire su reforzado bloque es feo; si los encapsulas (0 sea, l0s
metes dentro una capsula anti-ruido, como en los coches) es feo
igual y ocupa mucho.

Son mas caros y, sobre todo, para tener un rendimiento decente
necesitan turbo... con lo cual, si has leido el texto anterior,

no hay que explicar mas. Han existido motos minoritarias y-o
artesanales con motores diésel y turbodiésel, algunas con

el pequeno tricilindrico del Smart... todas bastante feas y
desagradables de usar. SOlo de pensarlo, se me ponen los pelos
de punta...!

En fin, que los “pequenos”, ligeros y sofisticados motores de
gasolina de nuestras motos son la mejor opcion. Créeme.

www.motoTmagazine.com o
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faCEboom! Lo mas visto en facebook
LAS VENTAS DE MOTOS :
CRECEN UN 20% EN 2014 Cambiar pufios de moto

Las matriculaciones de motos crecen, por
fin, tras 7 anos en caida libre que habian
reducido su volumen en un 73%.

En 2014 se han vendido 125.084 motos, lo
que supone un incremento del 17%, y del
20% en el caso de las motos de mas de 50
CC.

NOTICIAS

Los ciclomotores siguen cayendo: un 3% en
el pasado ano. Eﬁ A 199 personas les gusta esto

Se ha compartido 2 veces

22 Comentarios

+INFO & Visitar enlace
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http://www.clubmoto1.com/actualidad/noticias/paris-quiere-prohibir-las-motos-anteriores-al-ano-2000

http://www.clubmoto1.com/actualidad/noticias/las-ventas-de-motos-crecen-un-20-en-2014
http://www.facebook.com/Moto1Pro/posts/10152621287702957
http://www.clubmoto1.com/actualidad/noticias/husqvarna-401-vitpilen-y-svartpilen-para-2017
http://www.clubmoto1.com/actualidad/noticias/red-bull-x-fighters-2015-calendario-con-nuevas-citas
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SHOPPING

CAMARA DRIFT
STEALTH

Nueva camara deportiva Stealth 2, la mas pequena
de Drift hasta la fecha. Se ha reducido el peso un
40% respecto a su predecesora con solo 97 gramos
y unas dimensiones muy reducidas (80 mm x 42,6
mm X 27,4 mm). Monta una lente rotable (300 grados)
con un campo visual de 135 grados. Cuenta con un
sensor Aptina CMOS vy la grabacion la puede hacer
en 1080p a 30fps y 720p a 60fps. La bateria promete
3 horas de duracion y la pantalla se pone de diferente
color segun el modo elegido. Ademas, es WiFiy
gracias a la app “Drift Connect” puedes controlarla a
través de tu smartphone.

www.moto1magazine.com
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REPORTA.IE MOTAUROS 2015

VARAVILLOSA LOCURA

¢, Es una locura? Miles de moteros venidos desde todos los rincones
de Espana y del extranjero se dieron cita en Tordesillas entre el 15 y el
18 de enero. Con el frio ‘siberiano’ que arrecia estos dias en la meseta
castellana, puede parecer imposible que se acerquen nada menos
que 13.000 moteros (cifra oficial de inscritos) y que acampen en las
cercanias de la bellisima localidad vallisoletana en estas condiciones.

Pero hay razones gque vuelven a compensarlo todo: Un ambiente
inmejorable, gente de todas las edades, motos de todo tipo y un
programa de actividades inmejorable, han hecho que esta 152 edicion
haya sido un récord de participacion, algo que se noté también en
parte por la cancelacion de Pinguinos.

El humo y los chasquidos de las innumerables hogueras preparadas
por los diferentes grupos de amigos, motoclubes y penas impregnaba
el pinar de Tordesillas. Bastaba con darse una vuelta por la zona

para darse cuenta del buen rollo reinante entre todo el mundo vy el
comportamiento ejemplar de los participantes. jQué gran fiestal

Entre las actividades, el Desfile de Antorchas junto al rio Duero el
sabado por la noche fue el momento mas emotivo. También muchos

acudieron a la ruta hasta Matapozuelos (con degustacion gastronomica

incluida), el Bike Show (con espectaculares motos), exhibiciones stunt
y los controles de alcoholemia organizados por la iniciativa “En Moto
Objetivo Cero” (FUNDACION MAPFRE), quienes obsequiaron con

un sotocasco de regalo a todo aquel que daba 0,0 como resultado.
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Ademas, los inscritos entraron en el sorteo de un seguro gratis

con MAPFRE. También se ha ofrecido a los inscritos un descuento
exclusivo en las entradas para las carreras de MotoGP y SBK por
cortesia de Motorland Aragon. Y, en la zona comercial, los visitantes
pudieron disfrutar de gran parte de la gama 2015 de Triumph en su
stand oficial, entre otros atractivos.

Sin embargo, los momentos mas festivos se dieron las noches del
viernes y el sabado. El primer dia, todos bailamos durante el concierto
de Loquillo muchos de los himnos del rockero espanol. También a
ritmo de rock&roll empezo la noche del sabado con el Bon Scott
Revival Show vy sus versiones primigenias de los miticos AC/DC. Para
cerrar la noche, el DJ y expiloto Fonsi Nieto nos hizo bailar con sus
mezclas de musica electronica ademas de participar con el encendido
de la primera antorcha en el Desfile.

Motauros 2015 contd con los patrocinios de MAPFRE teCuidamos,
Cuidamos tuMoto y Continental, ademas de contar con Moto1Pro
como revista oficial, importantes apoyos para la celebracion de un gran
evento de estas caracteristicas.

En definitiva, un espiritu que esta mas vivo que nunca, una
concentracion que sigue creciendo y haciéndose cada vez mas
atractiva para todos los valientes moteros que desafian cada ano (jy ya
son 15!) el enero de Valladolid. |Viva Motauros!

X

www.moto1magazine.com
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LLEVAR LA ROPA
ADECUADA SOBRE LA
MOTO ES FUNDAMENTAL
EN CUALQUIER EPOCA
DE ANO. SIGUE ESTOS
CONSEJOS PARA IR MAS
COMODO Y SEGURO.

PARTICIPA:

T @

SEGURIDAD VIAL

74

W ras

Una iniciativa de

FUNDACIONMAPFRE


http://www.facebook.com/enmotoobjetivocero	
http://twitter.com/motobjetivocero	
http://www.youtube.com/watch?v=Iz6Ea0pWfhU
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Marc Coma emprendio en la dltima jornada un camino hasta la gloria
que tuvo mas de heroico que de celebracion por culpa de la lluvia y el
barro hasta que, la organizacion, decidid neutralizar la especial a falta
de setenta kilbmetros y dar por finalizada una 37 edicion del Dakar
con Marc Coma en lo mas alto del podio, acompanado por Paulo
Gongalves y Toby Price. Y con Laia Sanz en una historica novena
posicion, un Dakar para recordar por el resultado y por las adversas
condiciones meteoroldgicas que han azotado la prueba de motor mas
dura del planeta.

www.motoTmagazine.com o
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PILOTO TIEMPO

CLASIFICACION

1. Marc Coma (KTM) 46:03:49
2. Paulo Gongalves (Honda) +0:16:53
3. Toby Price (KTM) +0:23:14

9. Laia Sanz (Honda) +2:24:21
16. Txomin Arana (Yamaha) +5:21:45
17. Joan Barreda (Honda) +5:54:35
52. Rosa Romero (KTM) +25:14:36
53. Antonio Gimeno (KTM) +25:21:.04
55. Domingo Fernandez (KTM) +25:33:01
56. Carlos Fernandez (KTM) +25:38:31

PILOTO

Dani Oliveras (Gas Gas) 3
Manuel Garcia (Yamaha) 5
Marc Guasch (Yamaha) 0
Miguel Puertas (KTM) 6
Jordi Viladoms (KTM) 8

8

8

Gerard Farrés (Gas Gas)
Marc Pedrola (Yamaha)

Joan Pedrero (Yamaha) 11
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Paulo Goncalves logra la segunda plaza 'y
logrando el mejor resultado de Honda en
su regreso al Rally. _—

www.motomagazine.com
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STAFF

Jorge Torrecillas
Roberto Ruiz Amigo
Miguel Recio Alfonso

Alicia Sornosa

Javier Martinez
Alberto Lessmann

Alejandro Alonso

Lucas Saez Bravo
Vicente Jiménez
Ignacio Ardstegui
Lou Acedo

Alex Bertero
Chema Calleja

DIRECTOR GENERAL

Maximo Sant
maximo.sant@comunicacionimasi.com

DIRECTOR DE MARKETING Y COMERCIAL
Santiago Cidre

santi.cidre@comunicacionimasi.com

DIRECTOR DE DESARROLLO ON LINE
Luis Miguel del Cerro

luis.delcerro@comunicacionimasi.com

RESPONSABLE DE EVENTOS
Michel Vallado

michel.vallado@comunicacionimasi.com

SECRETARIA DE REDACCION
Rebeca Gomez
rebeca.gomez@comunicacionimasi.com

1MAS1 COMUNICACION Y
GESTION S.L.

Campus empresarial TRIBECA.
Ctra. de Fuencarral a Alcobendas,
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