i

barcelona
woriad race

yenduropro

_ e
= B FIM.INTERNATIONAL SIX DAYS ENDURD

as de suscripcion

an Vddrid. Gansultar por;
n valide hasta el 31 de!

i
. Promogic
L

0

, Polizaioto Basi
e n0,.000
LT

GRAN DESCUENTO
DE CAMPEONATO

Ll
"
=
.
]
-
&

Hasta un

Seguro de Motos MAPFRE 30%

de descuento
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Asegura tu moto desde 238¢- é‘f@%

Contrata tu seguro antes del 31 de agosto vy, ademas de formar parte del Club Moto 1, mapfre.com

obtendras hasta un 30% de descuento adicional a tus bonificaciones.
nfoarmate en nuestras oficinas
y llevate una bolsa multiusos de regalo™,

damos de tu pasion al mejor precio.
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Husaberg TE 125 + ni un gramo de mas

+ gran gama de potencia + compacta

+ increiblemente agil + suspension de gama
alta, puesta a punto por profesionales + para
corredores jovenes y pilotos E1+ tecnologia

de enduro de la mds alta calidad. En Suecia,

es lo que Ilamamos Husabilidad. iDisponible

ahora en tu concesionario!

www.husaberg.es
www.facebook.com/husaberg

EDITORIAL

enduropro

Jorge Torrecillas
DIRECTOR

Completito

emos preparado un completo numero para que disfrutes de

EnduroPro alla donde estés. De vacaciones, en casa o la oficina
siempre es bueno desconectar y disfrutar de unos minutos de tu pasion.
En esta edicion, que coincidira con la celebracion de los ISDE de Finlandia,
hemos probado en exclusiva el modelo KTM 350 EXC-F Six Days, una
moto que la marca naranja ha armado hasta los dientes y dotado de
una decoracion espectacular. Ademas te ponemos al dia sobre los Seis
Dias en un completo articulo en el que nuestro Dream Team nos cuenta
sus impresiones. En deporte, como siempre la actualidad del Mundial
de Enduro, la Baja Aragon, el X-Fighters de Las Ventas; y nos vamos
de Extremas con el Romaniacs y Laciana Enduro&Extremo, esta ultima
contada en primera persona por Xavi Galindo, vencedor de la carrera.

Para poneros los dientes largo probamos la rabiosa Husqvarna WR125 y
viajamos a ltalia para hacer el primer test de la novedosisima Kawasaki
KX450F. Y por si fuera poco Barragan continda con su cursillo de
motocross, esta vez en video. jDisfrutalo!
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READY TO RACE
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Recién llegada: La nueva 350 EXC-F. Con un mo-
tor revolucionario, nuevo chasis y lo iltimo en
genética de competicion. Para conectar etapas
rapidamente, tiempos imbatibles en las extremas
y todo lo que despierta el apetito por la victoria.
Disponible ahora en tu concesionario KTM.
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EDITORIALES

Como un crio con
zapatos nuevos

arece mentira que, con los afios que tengo y

los pocos pelos que peino, me siga haciendo
tanta ilusion estrenar moto y especialmente ésta.
La KTM 350 EXC F Six Days, que sale en este
mismo numero de la revista, me la he comprado
sin haberla probado. Es increible que teniendo la EQUIPO DE PRUEBAS
oportunidad de probar todas las motos que salen
al mercado, me la haya comprado “a puerta gayola”. He sido uno de los
muchos aficionados que estabamos expectantes ante el lanzamiento
de este nuevo modelo de KTM. He de reconocer que “babeaba” cada
vez que iba al concesionario KTM y veia una Cairoli réplica que tenian
expuesta. Como aficionado al MX que soy, he seguido la evolucion de
esta moto desde que empezod a hablarse de ella.

Estrenar moto es otro de los grandes momentos que nos aporta nuestra
aficion. Las primeras semanas estas un poco “tonto” con la moto: con
deciros que a Merindades me voy con la vieja para no estropear la
nueva. Y ahora, a comprarle “regalitos”: tapitas naranjas, manetas, etc.

También es verdad que la “tonteria” se te pasa después de un par de
carreras, sobre todo sihay barro o zonas complicadas donde “arrastraria”.
Pero bueno, disfrutaré de algunos meses de moto impoluta.
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PRUEBA ENDURO
KTM 350 EXC SIX DAYS

Desde que Stefan Everts fue nombrado, en
2007, Director de Carreras para Motocross
de KTM, ya le rondaba la idea de disenar
una moto que aprovechase la eficacia y
manejabilidad de las cilindradas pequenas.
El proyecto alcanzan su climax en 2009,
cuando KTM quiere fichar a Antonio Cairo-
li, que viene de ganar el Mundial de MX1 a
lomos de una Yamaha, para que pilote en
2010 una novedosa moto de 350 cc, 100
CC menos que sus competidoras. Una de
las “condiciones” de Cairoli es que la nueva
KTM tendria que llevar bieletas. Finalmen-
te, el diseno de la 350 es totalmente inno-
vador: nuevo motor, nuevo chasis, nueva
amortiguacion, bieletas e incorporacion de
la inyeccion electronica.

Cairoli abre la veda

El éxito del proyecto es apabullante y los re-
sultados no se hacen esperar: Cairoli gana
la segunda prueba del Mundial de MX1 de
2010 con la KTM 350 SX-F, celebrada en

el mitico circuito de Mantova. Cairoli, en la
temporada 2010, terminaria arrasando, pro-
clamandose Campedn del Mundo de MX1,
a falta de disputarse dos pruebas.
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KEM-356-EXC, - F SIX DAYS

Maxima expectacion

La KTM 350 EXC — F es la KTM de enduro mas esperada

desde el lanzamiento de la gama EXC de cuatro tiempos con
arranque eléctrico. El éxito de su hermana, la KTM 350 SX — F ha
despertado una gran expectacion sobre la version de enduro que
es la gran novedad de la marca naranja para la temporada 2012.




PRUEBA ENDURO
KTM 350 EXC SIX DAYS

Inyeccion electronica.

Aparte de su excepcional cilindrada, la gran
novedad de esta moto, compartida con sus
hermanas de la gama EXC de cuatro tiem-
pos en 2012, es la incorporacion de la in-
yeccion electronica.

La inyeccion electronica hace que la 350
tenga una respuesta de motor suave y docil,
pero al mismo tiempo potente. La respuesta
del acelerador es casi “eléctrica”: la entrega
de potencia se ajusta milimétricamente a la
demanda realizada por el pufo del gas, lle-
gando incluso a igualar la excelencia de la
Husaberg FE 390, que es la moto mas do-
sificable que habia probado hasta la fecha.

Esta suavidad finalmente se traduce en
que la moto tracciona mucho, siempre esta
avanzando y cansa poco al piloto.

¢ Poca “chicha”?

No, no tiene las prestaciones de una 450,
pero si la ligereza y agilidad de una 250 4t.
Como es logico, la 350 anda menos que
una 450, pero mucho mas que una 250 4t.

c |
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. . TRAVESIAS DE TIBET
El chasis es muy noble, entra bien en las RUTA DE LA SEDA

curvas y no presenta las inercias de motor . DESIERTOS GOBI Y TAKLAMAKAN
de una 450. La moto es muy ligera. Hemos : AN:MURALLA CHINA
verificado 109 Kg. en orden de marcha, a | 5 ON & OFF ROAC
falta solo de gasolina (1,5 kg. mas que los
declarados en la ficha).

El conjunto de frenos es el mismo que en la
temporada anterior. Freno delantero: Pinza
Brembo de doble piston con disco wave de
@ 260 mm.-; freno trasero: Pinza Brembo
de simple pistén, disco Wave @ 220 mm.,
en esta version Six Days mas robusto, sin
taladros, para mejorar la resistencia al ca-
lor y reducir el desgaste de las pastillas. La
moto frena muy bien delante, muerde bien
y tiene buen tacto. La frenada se ve favore-
cida por la ligereza de la moto. El freno tra-
sero, como todas las KTM, es un poco mas
seco Yy tiende a clavar.

La suspension tiene muy buen tacto, esta
pensada para pilotos de 75-80 Kg. de nivel
medio; para pilotos mas pesados o0 mas ra-
pidos resulta blanda. Durante la sesion de

WWW.CHINATIERRADEAVENTURA.COM
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MOTOR PARTE CICLO

MOTOR

MEDIDAS Y PESO

Monocilindrico, 4 tiempos, 4 valvulas / DOHC, 349,7 cc
(88 x 57,5 mm.).

Compresion 12.3:1. Refrigeracion liquida. Cambio de
seis velocidades.

Ocultar texto
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FICHA TECNICA
KTM 350 EXC SIX DAYS

Alimentacion por inyeccion Keihin EFI.

Encendido con regulacion electronica Keihin EMS.
Embrague de accionamiento hidraulico.

Arranque eléctrico y pedal.




HUSQVARNA WR 125

DL

La pequena de la gama de enduro de Husqvarna es una moto exigente
e idonea para juniors experimentados. Sin no sabes llevarla arriba de
vueltas olvidate de ella, si eres capaz vas a disfrutar mucho.

T ﬁ = t"* T ' - W
m 5 5 H 5 m Pagina Siguiente ‘

. Pagina Anterior




PRUEBA ENDURO
HUSQVARNA WR 125 .

Asi es la WR 125. Una moto que exige al

piloto y que le obliga a sacar lo mejor de

si para sacarle partido. Nuestro probador

Jandro Rodriguez después de la sesion de \ o~
fotos nos daba sus primeras impresiones. :
“El motor no tiene nada de bajos pero tiene 4"
un sobre régimen muy bueno para crono; |
en sendas Yy trialeras es dificil y estresante
para llevar ya que no puede caer de vuel-
tas”. Esto resume perfectamente el espiritu
racing de esta moto y su mecanica. Respec-
to a la version anterior se han montado una
nueva bufada de escape y un nuevo silen-
cioso que para nuestro gusto le da un com-
portamiento mas exigente y una respuesta
mas bestia a altas revoluciones. La misma
marca Husqvarna entre otras muchas “Spe-
cial Parts” distribuye un recomendable kit
que sube el cilindro a 144 cc, sin duda una
buena solucion para paliar la falta de bajos.

Pros y contras

Esta Husqvarna es una moto que gracias a
su ligereza se maneja con soltura. La mar-
ca declara 98 kilos en orden de marcha, por
lo que estaria a la altura, por ejemplo de

Ocultar texto



PRUEBA ENDURO
HUSQVARNAWR 125

A la crono!

En cuanto al chasis, un perimetral de ace-
ro con subchasis de aluminio, sorprende su
buen comportamiento a pesar de tratarse de
un diseno antiguo. Es manejable y estable,
y a no ser que afrontes baches muy gran-
des siempre estara a la altura. Es perfecto
para tramos rapidos o cronos exigentes. Es
uno de sus puntos fuertes.

Es posible que la unidad de pruebas tuviera
el embrague algo castigado pero percibimos
muestras de fatiga después de una jornada
de uso con ese ruido “tipico habitual de las
antiguas Gas Gas’, sin haber sido sometido
a ninguna trialera, solo escalones y curvas
forzando al maximo.

En el apartado de frenada los Brembo ha-
cen su trabajo a la perfeccion. La moto es
ligera y se detiene sin sorpresas, aunque
percibamos el tacto del delantero algo es-
ponjoso. Es otro de sus puntos fuertes.

p Ocultar texto
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FICHA TECNICA

HUSQVARNA WR 125
MOTOR

Monocilindrico 2 tiempos de 124,82 cc, Embrague multidisco en bafio de aceite.
refrigeracion liquida. Caja de cambios de 6 velocidades.

Carburador Mikuni TMX de 38 mm Arranque a pedal.
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MUNDIAL DE ENDURO, SEXTA PRUEBA

Renet se consagra

Doble victoria para el piloto de Husaberg en el GP de Rumania y doble
podio para Cristobal Guerrero. Discreto fin de semana para Cervantes,
con dos cuartos y cuarta victoria consecutiva para Nambotin en E3.
Matti Seistola y Juha Salminen se reparten las victorias en E1 y Mario
Roman vuelve a subir al podio.

MUNDIAL DE ENDURO
BUZAU, RUMANIA
1j2Q3 Q4

i Temperaturas de 40 grados! El calor fue
de nuevo el incomodo companero de via-
je para los 68 pilotos que tomaron parte en
la sexta prueba del mundial disputada en
Buzau, Rumania. EOl mismisimo Cristébal
Guerrero describia lo agotador que fue el
calor sobre la moto al termino del primer bu-
cle: “La prueba es técnica, aunque no ne-
cesariamente dificil, sin embargo el calor es
iInsoportable y tendré que darlo todo para
poder estar en el podio”. Pierre Alexandre
Renet se consagro como piloto de enduro
en el GP de Rumania, una prueba con un
recorrido de 81 kilometros al que los sufri-
dos pilotos del mundial debieron dar tres
vueltas bajo un sol abrasador.

E2: Doble podio para Guerrero y cuartos
puestos de Cervantes

El GP de Rumania vivio la explosion de Pie-
rre Alexandre Renet en el mundial. El piloto
francés, un habitual de las parrillas de mo-
tocross hasta hace apenas dos anos, se
redimidé de sus malos resultados en el GP




MUNDIAL DE ENDURO
BUZAU, RUMANIA
1 R2)3

E1: Seistola y Salminen se reparten las
victorias

Y sien Enduro 2 Pela Renety Cristobal Gue-
rrero estan siendo las revelaciones de este
2011, en Enduro 1 la gran sorpresa también
viene acompanada de la mano de un expilo-
to de motocross, el finlandés Matti Seistola.
El piloto de Husqvarna se anoto la victoria
de la primera jornada y parece ser el unico
de la categoria capaz de toser al gran Juha,
camino de su octavo titulo de campeon del
mundo. Lejos de convertirse en un paseo
triunfal para el finlandés, sus jovenes com-
patriotas, MattiSeistola y Eero Remes, no
le estan poniendo las cosas nada faciles,
quien a falta de dos pruebas para el final no
puede permitirse ni un suspiro ante el em-
puje de la nueva hornada de pilotos fineses.
Seistola le gano la partida a su jefe de filas
el sabado. Salminen terminé segundo, con
el joven Eero Remes tercero, pisandole los
talones, a menos de dos segundos. Mien-
tras que Lorenzo Santolino cerraba esta
primera jornada en Rumania con un octavo
puesto.

Ocultar texto
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Guerrero continua
Imparable con su asedio
a Antoine Meo.



Roman cada vez

mas cerca de Joly.

MUNDIAL DE ENDURO
BUZAU, RUMANIA
1 f2 )3 Q4

E3: Cuarta victoria consecutiva para
“Nambo”

“Cuatro victorias en las cuatro ultimas jorna-
das de carrera son para sentirse bien, por
supuesto, aunque sobre todo estoy satisfe-
cho porque me estoy poniendo al dia con
Mika Ahola. En general creo que hemos
sido bastante fuertes en todas las especia-
les, aunque el sabado tenia algunos pro-
blemas en el Cross Test que me impedian
conseguir los mejores tiempos. Pese a esto,
pudimos ganar y nos acercamos a Ahola en
la general”, Nambo se puso el uniforme de
guerra en Buzau. El de Gas Gas fue de me-
nos a mas el primer dia, hasta la tercera
vuelta en la que rompio todos los registros
y acabo sumando una nueva victoria, por
delante de su compatriota Sébastien Gui-
llaume y de Kurt Caselli. El norteamericano,
pese a su espectacular pilotaje, acabo rin-
diéndose a la regularidad de Sébastien Gui-
llaume en su vuelta a los puestos de honor.
El de Husqvarna cosechaba su mejor clasi-
ficacion del ano, mientras que a Mika Ahola
se le atragantaba el Enduro Test. El finlan-
dés no busco excusas: “Hoy Nambotin fue

Ocultar texto



SEGUNDA VICTORIA PARA EL BRITANICO EN RUMANIA

Jarvis, “El cirujano”

Graham Jarvis conquista el Red Bull Romaniacs por segunda vez. El de Husaberg con la
precision y eficacia de un cirujano ha hecho una demostracion de poder y se ha coronado
después de los 5 dias de carrera 'y 600 km de adversidades. Tan solo Chris Birch le ha
puesto en apuros venciendo en la segunda etapa. Melcior Faja acababa en el top five.
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RED BULL ROMANIACS
SIBIU, RUMANIA
142

Ya desde la etapa prologo el britanico mos-
traba sus armas. Una victoria pasada por
agua que dejaba claro que mucho iban a
tener que aplicarse sus rivales para impedir
su segundo triunfo. La organizacion —mas
de 400 personas encargandose de que
nada falle- habian preparado en el centro
de Sibiu una especial increible con piedras,
troncos, ruedas voladoras “Kriega”, pasos
artificiales de madera en forma de V... todo
para que los cientos de asistentes gozaran
de un espectaculo sin igual. Con Jarvis en
lo mas alto, el podio se lo repartieron entre
Chris Birch y Paul Bolton, pariente del fa-
moso cantante. Galindo era quinto y Faja
séptimo.

Primera jornada: demostracion de poder

Cuando la organizacion de carrera busca
una bajada imposible y afirma que ningun
piloto puede bajar por ella montado, signifi-
ca que nadie puede bajarla... bueno nadie
excepto Graham Jarvis, que desconocedor
del recorrido llegé Homers, nombre del cor-
tado, y se lanzo cuesta abajo ante la mira-
da atonita del publico. Fue algo increible,

E] Ocultar texto




RED BULL ROMANIACS
SIBIU, RUMANIA

Segunda jornada: Birch da la sorpresa

La etapa mas rapida de la carrera estuvo
marcada por los errores de navegacion, las
caidas y averias de algunos de los favori-
tos. Birch se alio con Lettenbichler y a pesar
de su rivalidad se valieron de su experien-
cia para no errar con los GPS. Cruzaron la
meta primero y segundo respectivamente.
El mejor espanol fue Melcior Faja que se
impuso a Galindo.

Tercera jornada: jno hay dolor!

Sin duda las extremas condiciones del re-
corrido y el intenso calor llevo al borde de la
deshidratacion a muchos de los corredores.
Decenas se retiraron y tan sélo un punado
Pros pudieron llegar a la meta secuelas fi-
sicas. Birch y Jarvis se disputaron esta ter-
cera etapa pero el de Husaberg aprovecho
un error del primero —perdio el control de su
moto y cayo por un barranco- para poner-
se en cabeza y ganar la etapa. Birch logré
volver al recorrido, con un manillar y aleta
trasera prestados, y salvo la segunda posi-

Ocultar texto




RED BULL ROMANIACS
SIBIU, RUMANIA
"1 | CLASIFICACION

Victoria de Jarvis, Galindo al agua

Aunqgue la ventaja de Jarvis era grande no
habia nada decidido. Hasta que no se cru-
za la meta del ultimo dia no se puede ven-
der la victoria en una carrera tan extrema y
exigente como esta. Sin embargo el brita-
nico no cedid ni un apice y cruzo la meta el
primero, ante el intento denodado de Chris
Birch por impedirlo.

Galindo tenia muchas posibilidades de po-
dio si lograba acabar por delante de Letten-
bichler, pero en su afan por ganar segundos
perdio el control de su moto y vio como esta
se desplomaba colina abajo hasta la orilla de
un lago sin salida. Tuvo que bajar, quitarse
la ropa y cruzar nadando en busca de una
balsa para poder cruzar. Por suerte pudo

Ve
e volver a carrera pero habiendo perdido un
A DE MOTOS tiempo precioso y, por supuesto, la tercera
plaza. Finalmente Paul Bolton aprovechaba
la ocasion para colarse cuarto. Melcior Faja
se hacia con la quinta plaza logrando entrar

en el jtop cinco!
iA que estés esperando! Deporte, viajes, pruebas, tecnologia... IS EESHECEEle RLRa il S]?'er y Xavier
Una revista para motoristas, hecha por motoristas. EERERN  Subirana se hacian con el triunfo sobre sen-

das TM.
Descargatela GRATIS ¥
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GALINDO CORRE Y GANA PARA ENDUROPRO

Soy minero

Xavi Galindo fue piloto EnduroPro en la primera edicion de Laciana Sy s
Enduro&Extremo. El de Husaberg logro una comoda victoria y nos e
25

cuenta su experiencia en primera persona en este reportaje.
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LACIANA
ENDURO & EXTREMO

Os voy a explicar lo que fue mi expe-
riencia en la carrera extrema la Laciana
Enduro&Extremo, y también para los dos
pilotos de la Husaberg Extreme Academy,
que gracias a la revista EnduroPro y a la
organizacion también pudieron vivir la ex-
periencia.

Yo estaba recién llegado de la Red Bull Ro-
maniacs, fue el jueves cuando llegué y por
la tarde ya estabamos cargando todo con
los dos pilotos, Jairo y Daniel, para preparar
todo y salir el viernes a primera hora hacia
Leon.

{Sin descanso!

El viernes estuvimos de viaje hasta llegar
alli por la tarde, donde habiamos quedado,
con Mauro, para que nos ensefara el sitio
de la extrema y también poder visualizar las
dos cronos, que realizariamos el sabado en
la carrera de enduro, que serviria para cla-
sificarse para la carrera extrema.

Las cronos estaban también ubicadas en
una mina, donde también se disputaria la

Ocultar texto



LACIANA
ENDURO & EXTREMO

Criba superada

Enlo que se refiere a resultados del sabado,
los tres pudimos clasificarnos y entrar en la
final del domingo, eso si cada uno con sus
problemillas, como no. Yo terminé ganando,
pero penalicé 10 segundos, por perder la
tarjeta de los controles, Daniel, termino el
14° después de penalizar dos minutos, por
adelantarse, con los nervios no se dio cuen-
ta, y Jairo se quedo enganchado en una
fanguera perdiendo mucho tiempo. Termino
justo por detras de Daniel, el 15°.

Después de clasificarnos, Jairo y Daniel, ya
casi tenian el trabajo hecho, ya que era su
primer objetivo. Pero después, paso a ser
el de terminar la extrema del domingo. A mi
me quedaba aun el plato fuerte, ya que mi
objetivo principal era intentar ganar la ca-
rrera.

Ocultar texto
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LACIANA
ENDURO & EXTREMO

En la tercera vuelta salia con un margen de
9 minutos con Pando, por |lo que me pude
relajar un poco y no tener que arriesgar, por
otro parte fue bueno ya que no estaba al
100% fisicamente después de la Red Bull
Romaniacs, aun estaba recuperandome.

Pude conseguir la victoria de la primera La-
ciana y sacarme el mal gusto que me quedo
después de no poder conseguir el podio en
Rumania. Espero que esta carrera se con-
solide ya que en Espana tenemos extremas
de este estilo, con un entorno muy parecido
al de la Ezberg Rodeo. Los organizadores
tienen que mejorar aun cosas y pulir deta-
lles, pero para ser la primera edicion, le doy
muy buena nota. Espero que sigan organi-
zandola y yo pueda competir en las proxi-
mas ediciones.
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LACIANA
ENDURO & EXTREMO

CLASIFICACION

. Xavi Galindo (Husaberg)
. Carlos Medina Pando (KTM)
. Eduardo Alvarez (Gas Gas)
. David Corrales (Husaberg)
. Joaquin Rodriguez Paz “Quin” (KTM)
. Danuel Consul (Husaberg)
. David Alvarez (Yamaha)
. Gustavo Santamaria (KM)
. Pedro Luis Candela (Husaberg)
10. Jairo Martinez (Husaberg)
11. Alex Gares (KTM)

O©oO~NO OGP WN =

12. Daniel Triana (Honda)
13. Alberto Sanchez (KTM)

14. Hector Gonzalez (GasGas)
15. Miguel Alvarez (N/D)
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“Estoy muy satisfecho con esta victoria, este
es un premio a todo el esfuerzo de nuestro

[ |
El triunfo de
[ |
la constancia equipo y quisro dedicarselo a todos elos

Tercera victoria para Gerard Farrés en la Baja Aragon. Un premio suyos en el podio de la Plaza del Pilar zara-
a la constancia del piloto de Manlleu. Las averias dejan fuera de gozana.
juego a Joan Barreda y Marc Coma. Paulo Gongalves y el joven
David Adria completan el sorprendente podio de esta edicion.

DIl

LA TERCERA DE FARRES

Con el desierto de los Monegros como es-
cenario principal y sin uno de los habituales
acompanantes de esta prueba, el calor, se
daba inicio a una nueva edicion de la clasica
aragonesa. Una prueba que, en esta oca- ﬂ b
sion, contaba con un total de mil doscientos =l
kilbmetros de recorrido, de los cuales mas
de la mitad fueron cronometrados.

Barreda vuela en Motorland Aragén

Como ya vienen siendo habitual en las ulti-
mas ediciones, la Baja Espana-Aragon 2011
arranco de MotorLand Aragon, en Alcaniz,
con una prueba prologo de seis kilometros m
qgue serviria para determinar el orden de sa-
lida de los pilotos el sabado.

Joan Barreda dio de nuevo la sorpresa en
el corto y técnico recorrido del complejo de

Créditos Ocultar texto



RALLIES TT
BAJA ARAGON

“La primera parte de la especial ha sido
complicada y delicada debido a lo deslizante
del terreno, despues éste ha cambiado y he
disfrutado mas, aunque he cometido un pe-
queno error en una bajada donde se me ha
parado la moto, afortunadamente he podido
continuar perdiendo poco tiempo. Manana
saldré abriendo carrera y a mi ritmo, y con
el gran nivel de pilotos que hay no va ha ser
facil finalizar como hoy, pero no dudo que el
equipo y yo lo daremos todo. La Husqvar-
na TE 511 tiene un gran potencial para este
formato de carreras y nos vamos a divertir’,
el joven piloto de Torreblanca resumia asi
la jornada de apertura de la Baja Espana-
Aragon 2011.

f
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Coma se hace con el liderato el sabado

Joan Barreda fue el encargado de abrir pis- ; " S 7 S\ S e _ Lo o
ta y tal y como habia prometido lo hizo a : y Sl AVEROR W -
su ritmo, sin mirar atras. El castellonense § | o (02 B _F—-?-é Sria
comando la prueba hasta el final del pri- d N s /i r
mer tramo, marcando el mejor tiempo de
esta especial matutina de 183 kildmetros,
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RALLIESTT
BAJA ARAGON

Y tampoco Marc Guasch, a quien un error
en la estrategia del combustible, acabd
condenando a posiciones mas retrasadas y
despidiéndose de revalidar la victoria con-
seguida el ano pasado con una Yamaha del
equipo de Jorge Velayos.

“Ha sido una etapa bastante divertida. He-
mos empezado con buen ritmo y desde un
principio estabamos muy a gusto con la
moto. Luego, nos hemos parado en el “re-
fueling” y ello nos ha penalizado unos se-
gundos respecto al lider por entonces. La
primera parte de la etapa ha sido exigente
pero hemos disfrutado mucho. Ha sido en
la segunda parte de la jornada cuando, un
pequeno problema con el cambio nos obli-
go a aminorar el ritmo, aunque al final creo
que podemos estar satisfechos con el re-
Sultado. La moto, muy agil y con mas poten-
cia nos ha permitido disfrutar de la etapa’,
Marc Coma, lider tras esta segunda jorna-
da, reflejaba sus sensaciones sobre una
KTM 530 EXC que ya tenia algo olvidada
después que limitaran la cilindrada a 450 cc
en el Dakar.


http://mailto:info@enduromadrid.com
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KOTKA « HAMINA « FINLAND 8.-13.8.2011
PREVIO ISDE 2011: FINLANDIA

:A POR TODAS!

La seleccion espanola de enduro se enfrenta a su mayor reto: traer a
casa el primer titulo Trofeo. Con la escuadra mas potente de nuestra
historia llegamos a Finlandia con sed de victoria. El equipo anfitrion
parte como favorito, pero nosotros jvamos a por todas!
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PREVIO ISDE 2011
FINLANDIA
daan

Cuando leas estas lineas nuestra seleccion
espanola de enduro estara caminando las
especiales para conocer al milimetro cada
especial cronometrada que encontraran en
la 862 edicion de los Seis Dias Internaciona-
les de Enduro. Ivan Cervantes, Cristobal y
Victor Guerrero, Oriol Mena, Lorenzo San-
tolino y Mario Roman son los integrantes
del dream team espanol que este ano opta
a la victoria en la categoria Trofeo.

Del 8 al 13 de agosto se batiran el cobre con
los mejores pilotos del mundo en la region
finlandesa de Kotka-Hamina para defender
de los colores de nuestra bandera. No sera
una tarea facil. Habra muchos rivales duros,
experimentados y con motivacion suficiente
para hacernos sufrir y sudar la gota gorda.
Pero el sueno esta al alcance de nuestra
mano por primera vez. Hay calidad suficien-
te para mirar sin pestanear a los equipos fa-
voritos, entre los que por supuesto nos en-
contramos, y pelear por subir a lo mas alto
del podio.
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El trazado, ; nos es favorable?

Después de la ceremonia de apertura el dia
sabado dia 6 y la presentacion oficial de los
equipos, habra una jornada tranquila para
que los equipos ultimen los preparativos. El
lunes empieza la accion. De los seis dias
de carrera habra cinco que se disputaran
con el formato de enduro tradicional con un
total de 1.588 km de recorrido, incluyendo
las especiales, y un ultimo dia de carrera
que se celebrara como es habitual en un
circuito de motocross.

Arena blanda, raices, piedras, barro y mu-
cho bosque marcaran el trazado de esta
legendaria prueba. Un terreno que a priori
no nos es favorable, ya que en Espafna no
abundan escenarios con este tipo de trac-
cion. Sin embargo, Josep Alonso, seleccio-

ACM COMPETICION

C/ Virtudes 5

28430 - Alpedrete (Madrid)

Teléfono 91 857 23 23 / Fax 91 857 01 60
acmcompeticionsl@telefonica.net

Distribuidor oficial de:

I'II.IEFIBER

i

HORARIO DE APERTURA DE LA TIENDA
LUNES A VIERNES DE 10 2 13.30. h /17 a 19.30. h.
SABADOS DE 10 a 13.30. h.
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LOS PROTAGONISTAS HABLAN

Ivan Cervantes

“En las dos ediciones anteriores he estado
ausente porque no habia un equipo lo su-
ficientemente potente para poder optar a
algo y preferi prepararme el mundial indoor.
Este ano formamos un equipo fantastico
y creo que hay muchas posibilidades. He-
mos estado cerca en varias ocasiones pero
nunca hemos pasado del tercer lugar en la
categoria Trofeo. Aunque Francia no esté
presente por diversos motivos no debemos
bajar la guardia, Finlandia corre en casa y
lleva un equipazo y habra mas escuadras
que puedan sorprendernos.

Los seis dias de carrera son muy duros.
Hay que estar fuerte tanto fisica como psi-
colégicamente. El factor mental es funda-
mental y por eso creo que es bueno poner
toda la carne en el asado el primer dia. Si
acabamos la primera jornada en buen lugar
o lideres eso nos dara fuerzas para tirar al
dia siguiente con mas ganas’.



http://www.isde2011.com

Arcarons disena su moto de Raids
En colahoracion con HM se comercializara a finales de agosto

Jordi Arcarons ha dado un nuevo paso en su
carrera profesional al disefiar y comercializar,
en colaboracion con HM, la primera moto de
la firma italiana destinada a los raids. Ha sido
bautizadacomo HM Honda CRE F450XAR12,
yArcarons havertido sus amplios conocimien-
tos enladisciplina. “La AR12 es una moto muy
fiable y asequible, que requiere un manteni-
miento minimo, y que resulta muy manejable
gracias a su disefio y a su ligereza, ya que
pesa menos de 130 kilos”, explica su creador.
“La experiencia en el pasado Dakar con la
Honda de 450 cc me permitido ver las gran-

des posibilidades que tiene esta maquina,
que ya de serie es muy equilibrada. Le fal-
taban s6lo unos pequenos detalles para que
pudiera convertirse en una moto perfecta
para raids. Llegar a un acuerdo con HM Moto
para hacer realidad lo que estaba en mi ca-
beza fue lo mas facil, gracias al entusiasmo
del senor Ciresa, con el que he mantenido
contactos desde 2009. Las dos partes tenia-
mos una gran motivacion y la nueva regla-
mentacion del Dakar, que limita la cilindrada
a cuatro y medio, avalaba nuestra apuesta’.
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Arcarons disena su
moto de Raids

Meo se lleva el nacional
francés

David Knight, miembro de la
Orden del Imperio Britanico

Rutas guiadas en motos
eléctricas por Cuenca

XIX Raid Las Merindades

Increible vuelta de Travis en
los X-Games

Mejora tu técnica en verano

Nuevas Sherco 2012



http://espn.go.com/video/clip?id=6822669
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jHazte socio en clubmotoi.coml.

'\
Gratis, si tienes tu moto asegurada con MAPFRE



http://www.clubmoto1.com/hazte-socio

NOVEDADES
- Kawasaki KX450F

X-FIGHTERS
- Victoria de Torres

CURSILLO MX




Descubre GREEN BOX

la revista digital de Kawasaki,
en donde encontraras los mejores
contenidos offroad de tu marca favorita

www.GREEN-BOX.es

|

EDITORIAL

Alfonso Silvestre
ESPECIALISTA EN MOTOCROSS

Uno menos

Uno de los circuitos de MX mas emblematicos de la zona norte ha sido
cerrado. El circuito de Cuchia y es que el Ayuntamiento de Miengo
se enfrenta a un expediente sancionador, motivado por una denuncia
presentada por ARCA, en base a que el Ayuntamiento ha promovido las
obras y la actividad deportiva sin la preceptiva Declaracion de Impacto
Ambiental.

Esta denuncia ha sido respaldada por el SEPRONA de la Guardia Civil,
que nos debe de tener en su lista de los mas buscados, ya que todo lo
que esta relacionado con las moto off-road es tabu. Tiene guasa la cosa,
gue encima de que el Ayuntamiento potencia la practica de un deporte,
le quieran multar porque les falte un informe.

Con esta burocracia no me extrana que cada dia sean menos los circuitos
que hay de motocross, y es que con este panorama a cualquiera se
le ocurre hacer una instalacion deportiva para la practica de nuestro
deporte. Al Ayuntamiento de Miengo le puede costar la broma 300.000
euros, y por supuesto el cierre de la instalacion.



http://www.green-box.es

PRESENTACION KAWASAKI| KX450F

Aires nuevos

Potencia y agilidad se funden en una montura de prestaciones
revolucionarias. Kawasaki ha puesto toda la carne en el asador
apostando fuerte por KX450F para 2012.
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PRESENTACION
KAWASAK| KX 450F

Kawasaki ha seguido fiel a su propulsor de
450 cc. y ha conseguido dar una vuelta ra-
dical al concepto de su moto de cross mas
salvaje. Para la creacion de este modelo la
marca verde ha aplicado el desarrollo utili-
zado en sus equipos de alta competicion.
Los ingenieros de la marca volcaron sus
esfuerzos en mejorar toda la parte ciclo
para ofrecernos una moto realmente ver-
satil y configurable para cualquier perfil de
piloto. Este gran avance se consigue prin-
cipalmente gracias a unas tijas y estriberas
configurables en posicion, un chasis mas
estrecho y un disefio en general mas ergo-
nomico. Esto, sumado al novedoso “Modo
de Control de Salida” hace de esta “Kawa”
una joya lista para competir.

Sensacional

Tengo que decir que generalmente me en-
cuentro mas a gusto a lomos de una 250 de
4T, moto con la que competia en motocross,
que de una 450. Pero esta nueva Kawasaki
ha superado con creces todas mis expecta-
tivas. Lo primero que notas al subirte en ella
es una posicion de conduccion mucho mas

] Ocultar texto




PRESENTACION
KAWASAKI KX 450F

Ademas de estos tres mapas de encendi-
do, hay que sumarle el “Modo de Control
de Salida”. Esta nueva funcionalidad esta
concebida para proporcionarnos un ex-
tra de traccion que nos empuje a la prime-
ra posicion cuando se apaga el semaforo.
Consiste en accionar un boton situado en el
manillar que, funcionando soélo en primera
y segunda marcha, aplana la curva de po-
tencia para evitar que se levante la rueda
delantera y ganando traccion. Segun indica
el fabricante, este sistema no tiene por qué
funcionar en cualquier situacion o terreno,
recomiendan probarlo antes para valorar la
mejor opcion. De cualquier modo, al probar
las salidas in situ con ambas opciones su-
cesivamente, he de decir que la sensacion
de velocidad que causa este nuevo “jugue-
te” y la seguridad que produce el mantener
la moto derecha con mayor facilidad, resulta
verdaderamente impresionante. Ya espero
ansioso la oportunidad de pasarle la prueba
del algoddn a golpe de cronémetro.

Un renovado escape complementa esta se-

rie de mejoras del motor. Kawasaki ha con-
seguido fabricar un nuevo silenciador de

Ocultar texto
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FICHA TECNICA
KAWASAK]| KX 450F

MOTOR PARTE CICLO g MEDIDAS Y PESO

MOTOR

Monocilindrico, 4T, 449 c.c.

Refrigeracion liquida.

Arranque a pedal.

Inyeccion electronica 43 mm x 1 (Keihin)
Cambio 5 velocidades, transmision cadena.

Ocultar texto



RED BULL X-FIGHTERS - PLAZA DE TOROS DE LAS \/EN AS«(MADRID)

Por la puerta gran

No tuvo rival. Dany Torres llego a la Plaza de Toros de las Ventas con un uni
ganar. Desplegd todo su arte en el aire y dejo con la boca abierta a juece
Con “'ctoria se coloca tercero en la general y opta a todo en las dos ¢
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& o RED BULL XFIGHTERS
g "’ 5 . PLAZA DE TOROS DE LAS VENTAS

La cita mas emblematica del Tour Mundial
X-Fighters vio coronarse a Dany Torres. El
ano pasado Robbie Maddison se hizo con
los laureles, pero esta vez una caida en en-
trenamientos le impidid salir al ruedo en Las
Ventas por lo que Dany Torres tenia via libre
al no estar su maximo oponente en la pista
y el lider por entonces de la provisional Nate
Adams, que no pudo acudir a la cita al estar
lesionado. Por segunda vez el sevillano se
llevo la gloria ante un publico entregado en
cada uno de sus increibles trucos.

Espectaculo puro

La plaza estaba abarrotada, 25.000 sequi-
dores entregados para ver la cita mas espec-
tacular que se disputa en el coso madrilefio.
Chupinazo a lo San Fermin, corredores de
blanco vy rojo, actuacion de flamenco y ca-
ballos de doma. Puro sabor espanol televi-
sado en directo para todo el mundo. Salen
las motos, toreros dan pases de pecho...
comienza el espectaculo.
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RED BULL XFIGHTERS
PLAZA DE TOROS DE LAS VENTAS

Traca final

Después de dos horas de sensaciones fuer-
tes llego la hora de la final. Blake Williams
salid a por todas marcando trucos muy ela-
borados, backflips con combinaciones com-
plejas, pero le faltaba ese punto de perfec-
cion que te hacen vencedor. Dany Torres
sin embargo rozo la excelencia con una in-
tervencion que pasara a la historia por su
precision y espectacularidad acrobatica. El
publico estaba con él entregado, pero des-
pués de marcar un impresionante salto en el
que pasaba las piernas sobre el manillar de
manera circular y terminaba de pie sobre el
mismo, la decision del jurado fue clara. Cin-
co de cinco en las votaciones. Victoria para
el espanol en casa. Su segunda en las Ven-
tas y segunda de la temporada 2011. “Siem-
pre me gusta hacerlo bien ante mi publico.
Esto de imprime una presion extra, pero es-
toy encantado con el resultado. Ahora voy a
intentar seguir en esta linea y atacar a An-
dré Villa por el campeonato”, contaba Dany
tras el triunfo. Junto a Williams, subio al po-
dio también Josh Sheehan.
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KAWASAKI RACE SCHOOL

Conduccion en seco

Llega la hora de poner en practica los conocimientos
aprendidos viendo como hay que pilotar. Hemos
preparado este video de conduccion en seco, ideal para
esta epoca del ano. No pierdas detalle.



http://www.kawasaki.es/off-road

CURSILLO DE MOTOCROSS

En verano, encontraréis los circuitos muy
secos Yy duros. Habra polvo y las reaccio-
nes de la moto seran mas bruscas y secas.
Hay que estar muy alerta, subir un poco la
presion de los neumaticos y poner en prac-
tica las ensenanzas que hemos ido viendo
en esta seccion. Recordad que al abrir gas,
como siempre, no debeéis dudar. Si la pis-
ta esta limpia habra buena traccion y sal-
dréis despedidos entre curva y curva. Ojo
en la recepcion de los altos, hay que ser
mas suave si cabe para evitar la pérdida de
agarre y sustos innecesarios. Dependiendo
del circuito debes cuidar las frenadas. Cla-
var de delante llevarte al suelo. Unas vuel-
tas de calentamiento al circuito testeando
el comportamiento de la moto sera la clave
para disfrutar con seguridad en verano. Hi-
drataros antes, durante y después del en-

Kawasaki
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KAWASAKI SHERCO
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO
KX 65 CROSS 3.499 € SE 3.0iR ENDURO  8539€
I P RE c I o s KX 85 Ruedagr.  CROSS 4.399 € SE45iF ENDURO  8.400€
KX 85 Rueda peq. CROSS 3.999 € SE 5.1iR ENDURO  8.925€
o , _ o _ KX 250 F CROSS 7.399 €
Los precios incluyen IVA, impuesto de matriculacion (ni matricula KLX 450 R ENDURO  9.199 € SUZUKI
ni seguro). Son precios orientativos, puesto que pueden sufrir KX 450 F CROSS 7.750 € MODELO SEGMENTO PRECIO
o - RM 85 L CROSS 3.865 €
variaciones por gastos de transporte/embalaje. KTM M 195 GROSS 1678 e
MODELOS 2012  SEGMENTO PRECIO RM 125 E ENDURO 5916 €
SX 65 CROSS 3.916 € RM 250 CROSS 4.983 €
APRILIA HM SX 85 CROSS 4.669 € RM 250 E ENDURO  6.221€
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO 125 SX CROSS 6.450 € RMZ 250 CROSS 6.799 €
RX 125 ENDURO  4.590 € CRE F125X ENDURO  4.600 € 125 EXC ENDURO 6207 € RMZ 250 E ENDURO  6.853€
MXV 450 CROSS 7.449 € CRE F125 ENDURO  4.670€ 125 EXC Six Days ENDURO  6.806 € RMX 450 Z CROSS 8.239 €
RXV 450 ENDURO  7.849 € 150 SX CROSS 6.600 € RMZ 450 E ENDURO  7.260 €
RXV 550 ENDURO  8.699 € HONDA 200 EXC ENDURO  6.805€
MODELO SEGMENTO PRECIO 250 EXC ENDURO  6.871¢€ TM RACING
BETA CRF 70 F CROSS  2.189€ o Xt six Days CNBURG  ecne MODELO SEGMENTO PRECIO
MODELO SEGMENTO PRECIO T e ate 250 EXC SixDays ENDURO  7.619°€ s e aac
RE 125 ENDURO 2.999 € : 250 SX CROSS 6.867 € :
e N oyl pe CRF 150 R CROSS 5.849 € o oo o EN 125 ENDURO  6.944 €
LIRS ERe s CRF 250 R CROSS 7.099 € o iR aaae MX 144 CROSS 6.879 €
CRF 450 R CROSS 7.209 € _ EN 144 ENDURO  7.179¢€
RR 400 EN RACING ENDURO 9.621 € 300 EXC Six Days ENDURO 8.230 € MX 250 CROSS 7010 €
RR 400 ENDURO  ENDURO 8.067 € 350 SX-F CROSS 8.126 € :
RR 450 EN RACING ENDURO  9.742 € HUSABERG 350 EXC-F ENDURO 8590 € MX 250 F CROSS 8.419¢€
RR 450 ENDURO ENDURO  8.220 € MODELO SEGMENTO PRECIO 350 EXO-F Six Days ENDURO  9.090 € Em ggg Fes Emggsg 3‘22232
RR 525 EN RACING ENDURO  9.837 € TE 125 ENDURO  6.450€ 450 EXC ENDURO 8690 € o\ oo NDURG  yEoee
RR 525 ENDURO ENDURO  8.311€ TE 250 ENDURO  6.999 € 450 EXC SixDays ENDURO 9190 € e i) S
1= 390 ENDURO - T.755 € el s fasd EN 450 F ENDURO  8.933€
FE 390 ENDURO  8.490 € 500 EXC ENDURO  8.990 € '
BMW FE 450 ENDURO ~ 8.590 € 500 EXC Six Days ENDURO  9.590 € Mt a9 F CROSS o078 <
MODELO SEGMENTO PRECIO FE 570 ENDURO 9117 € ' EN 330 F ENDURO 8.720 €
G 450 X ENDURO 8.200 € RIEJU MX 530 F CROSS 8.225 €
HUSQVARNA MODELO SEGMENTO PRECIO YAMAHA
GAS GAS MODELO SEGMENTO PRECIO MARATHON Pro 125 ENDURO  3.815 €
MODELO SEGMENTO PRECIO CR 125 CROSS 6.358 € MRX 125 4T ENDURO 2999 € MODELO SEGMENTO PRECIO
YZ 85 LW CROSS 4.009 €
EC 125 ENDURO 5.750 € WR 125 ENDURO 6.297 € MARATHON 250 Pro ENDURO 5.009 € Y7 125 CROSS 6.549 €
EC 125 Racing ENDURO 6.249 € WRE 125 DUAL ENDURO 4.068 € MARATHON 450 4T ENDURO 7.899 € WR 125 R ENDURO 3.899 €
EC 250 ENDURO 5899 € TC 250 CROSS 7.900 € :
EC 250 Racing ENDURO  6.399 € TE 250 ENDURO  8.137€ YZ 250 CROSS 7.449 €
MOTOCROSS 250 CROSS 5.499 € WR 250 ENDURO  6.709 € SHERCO WR 250 F ENDURO  7.199€
EC 300 ENDURO  6.199 € WR 300 ENDURO  7.217€ MODELO SEGMENTO PRECIO YZ250F CROSS 8.449 €
EC 300 RACING ENDURO  6.699 € TE 310 ENDURO  7.916 € CITY CORP 125 EN ENDURO  3.008 € WR 450 F ENDURO  4.499¢€
EC 450 ENDURO  7.149€ TC 450 CROSS 7.909 € SE 2.5i R ENDURO  8.400€ YZ450F CROSS 8.849 €
MOTOCROSS 125 CROSS 5.549 € TE 450 ENDURO  8.389¢€
MOTOCROSS 450 CROSS 6.749 € TE 610 ie ENDURO  7.467€

www.mapfre.com El precio que no te creias esta en MAPFRE
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