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Husaberg FE models + Modelos FE
Husaberg + maniobrabilidad perfecta +
control absoluto + traccion terrorifica. +
respuesta precisa + maxima potencia +
Tecnologia enduro de la mdxima calidad.
En Suecia, eso es lo que llamamos
Husability. iYa disponibles en tu
concesionario mds cercano!

I

- Wweiusaberg.es
www.faceiook.com/husaberg

EDITORIAL

endiiro

Jorge Torrecillas
DIRECTOR

Cada namero, un reto

Estamos de cumpleafios. Si sefiores, dos afiitos de vida. Se dice pronto,
pero son nada menos que 24 ediciones de EnduroPro! La revista ha
evolucionado mucho desde entonces y ha pasado a convertirse en un
referente en el enduro nacional. Bueno, nacional y fuera de nuestras
fronteras porque nos consta que nos leéis mucho en mas de 20 paises de
todos los rincones del globo.

Enelmundodigital todo evolucionaa pasos vertiginosos. Por eso, paraeste
segundo aniversario hemos querido dar una vuelta al disefio y ajustarnos
a los nuevos tiempos con una imagen mas atractiva y renovada, siempre
manteniendo el formato PDF. jEsperamos que os guste!

La ilusion por llegar a todos los aficionados hace que en cada numero
ganemos mas adeptos y eso nos llena de energia para seguir adelante.
Desde redaccion seguimos trabajando duro para que mes a mes 0S
sorprendais con las mejores pruebas, reportajes y fotos, y seguiremos
haciéndolo a pesar de las trabas que ponen a nuestro deporte.

El Enduro esta mas vivo que nunca y con él EnduroPro.
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Uno domina la clase MX2 en oenel que ‘deb con KTM y gana
su primer titulo en el campeonato del mqudu con la KTM 250 SX-F... :
El otro sigue el éxito de la KTM 350 SX=F en la clase de.MX1 y celebra
su segundo titulo mundial con esta motocicleta iinica. Ken Roczen y
Tony Carioli - Victoria por partlda q’?hlel ";d-'", &k ‘
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Diferentes, alternativos...
sendureros!

Han pasado dos afnos desde que escribi el editorial
del nimero 1 de ENDUROPRO con este mismo
titulo. En el os decia; “ENDUROPRO es la primera
revista digital de Espafia... No, no te equivoques: .
Una cosa es una revista digitalizada y otra una Maximo Sant
revista digital. ENDUROPRO es la tnica revista HEDACCION
nacida pensando en el soporte digital...” Ahora

ya hay unas cuantas revistas digitales pero fuimos pioneros.
Enoctubrede2009oshaciaunapromesa: “Tevamosasorprender. Aspiramos
a sorprenderte por el contenido y por el continente”. Por lo que nos contais
vosotros, creemos haber cumplido esta promesa. Y, personalmente, la
llegada de Jorge Torrecillas a |a direccion de la revista ha hecho que, en
muchas ocasiones, uno de los soprendidos sea yo.

También os decia: “No pretendemos ser los mejores —de momento-, pero Si
queremos ser distintos”. Dos afios después y ahora que no soy el director,
me atrevo a decir que, en el mundo del enduro, estamos entre los mejores.
Ahora somos mas, muchos mas, pero una cosa no ha cambiado. La frase
con la que cerraba aquel primer editorial, sigue siendo cierta: “ENDUROPRO
es una revista para los que hacen enduro y los protagonistas somos todos
l0s que nos subimos en una moto de enduro, ya sea para ganar mundiales
0 para huir delante del SEPRONA”.
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Il ANIVERSARIO

- Soplamos velas

GAMA GAS GAS 2012

- Todo sobre la gama EC 2T

HUSABERG FE 450

- Nuevo modelo 2012

ENTREVISTA
- Eero Remes

ENTREVISTA
- Pau Botella

CTO. MUNDIAL
- Ahola y Salminen
campeones

Carrera y video
Previo
Cronica Rafa Torres

CAMPEONATO
NACIONAL

- La fiesta
del Off Road

BETA 350 RR 2012

- Dosificable

NOTICIAS
- Ponte al dia

MX PRO
- Cursillo MX - Salida
Ahora en video
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2 aNosS,
24 NUMeros,

730 dias,
v muuuchas horas de enduro

ESPECIAL

Il Aniversario EnduroPro

Dos anos, 24 numeros, decenas de pruebas,
de reportajes, de entrevistas, de historias....
Enduropro celebra su sequndo aniversario con
mas energia y vitalidad que nunca gracias a
vosotros: ;Recordais los mejores articulos?
Esta es nuestra seleccion.
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Lo mejor de estos dos anos

enduro

enduro i ¢

La publicac
Publicacion de endurg mas leida

Nimerg 16
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Enduro

de las arenas
e e

destino en .,

e o Mejor portada

Las miradas de Marc Coma e Ivan Cervantes Ilenaron la portada del n° 16. El piloto de raids Ilegaba de
ganar el Dakar silenciando a las malas lenguas que o habian descalificado en 2010. El piloto de en-
duro se enfrentaba a su mayor reto, demostrar que sobre una 2T de manufactura espafiola se puede ir
muy rapido. ..




PRUEBA ENDURO: BETA RR 350 2012
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Dosificable

La pequena de la familia RR de
Beta llega pisando fuerte. El nue-
vo modelo 350 ha sido perfeccio-

nado y se presenta mas efectivo y

fiable que nunca.




I > Texto siguiente

Teniamos ganas de subirnos a la nueva 350 de Beta.
Una moto que prometia ligereza de una 250 pero
prestaciones mas cercanas a una 450. Las primeras
sensaciones al probar la moto son bastante buenas.
En la mayoria de los aspectos ha pasado nuestra nota
de corte, empando por el arranque y terminando por
su dosificable motor que nos ha sorprendido con un
bajo y medio regimen perfecto para hacer enduro.

En lo referente a la parte ciclo, la Beta cuenta con un
conjunto de frenos Nissin, que funcionan muy bien,
el disco delantero ha sido modificado consiguiendo
una frenada muy potente, sin llegar a ser brusca. Beta
es una de las Unicas marcas europeas que ha optado
por frenos Nissin en lugar de Brembo y ha sido todo
un acierto.

Suspensiones mejorables

En el apartado de suspensiones se ha optado por
Sachs, la nueva horquilla de 48mm cuenta con el
sistema TFX creado por esta marca, que aunque

mejora las prestaciones de modelos anteriores, no
|lega a estar a la altura de las Showa, Kayaba o WP de
los dltimos afos.

En zonas de piedra o sendas lentas el funcionamiento
es correcto debido a su progresividad, pero a la hora
de afrontar grandes escalones, saltos y zonas rapidas
no aporta tanta seguridad.

El amortiguador al igual que la horquilla pierde
afectividad en zonas rapidas y bacheadas debido a
la fatiga y sobrecalentamiento del conjunto pero
en zonas de trialeras ayuda a conseguir una mayor
traccion, ya que mantiene |a rueda trasera pegada al
suelo.

Chasis mejorado

El chasis también ha sido modificado para aportar una
mayor rigidez, sigue siendo de acero tubular pero en
este caso se ha pasado de 25mm a 28 mm. Las cotas
de siguen siendo las mismas consiguiendo una moto

Las suspensiones
en las zonas rapi-
das no aportan sequ-
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Aumento de la fiabilidad...

El joven motor de la RR ha sufrido importantes
cambios en 2012, que no influyen demasiado en el
comportamiento, pero han aumentado notablemente
|a fiabilidad, reforzando los arboles de levas y la caja
de cambios y modificando el embrague para reducir
la fatiga.

Tambien se ha modificado el silencioso que transmite
a la moto una mayor progresividad en la aceleracion.
Con la moto a bajas revoluciones se escucha en
ocasiones la cadena de distribucion que, aunque se
ha incorporado un nuevo tensor, no han conseguido
eliminar ese ruido.

Beta es una de las pocas 4T que sigue aferrada
al carburador, a pesar, de que este no haya dado
problemas ni vacios de carburacion durante las
pruebas, la respuesta no es tan lineal como lo seria
con la inyeccion, aparte de ello el consumo de
gasolina es mayor por lo que el deposito de 8L en
rutas largas puede ser escaso.
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*Predio calculado para KAW
para Paliza Moto 10.
* *Hasta fin de exstencias

Hasta un
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PRESTAMO PARA LA REPARACION m@ﬁa

A tu bolsillo no le dolera el golpe de tu moto i

Asegura tu moto con la pdliza “Moto Diez"” de MAPFRE por solo 289€ y tendras
tu seguro a terceros con préstamo de hasta 3.600€ sin intereses para reparar tu moto
en caso de accidente o en concepto de indemnizacion en caso de robo,

Contratala antes del 31 de agosto vy consigue hasta un 30% de descuento adicional

a tus bonificaciones.
Informate en nuestras oficinas
. y llévate una bolsa multiusos de regalo**,

Cuidamos de tu pasion al mejor precio.

m' ’B uu.rmmgl!ngn@mwm
MAPFRE

Personas que cuidan de personas




FOTOGRAFIA:

Galeria: Beta RR 350 2012 Alberto Lessman
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BETA RR 350 2012

> Detalles

....

L .

Vista lateral

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso i aas
Monocilindrico 4 tiempos. 349cc, alimentado por carburador. £ I\/Iotor.dp.5|f|cable e
oy e s > Accesibilidad mecanica
Refrigeracion liquida
Transmision por cadena Lo peor
Arranque: eléctrico/pedal - Peso elevado

> Suspensiones
> Carburacion

@MAPFRE
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NEbAEé GAS GAS 2012
Apuesta por el 2

La familia dos tiempos de Gas Gas
ha sido renovada al completo. La
marca gerundense ha aprovechado el
lanzamiento de los rompedores modelos
2012 para mostrar también su nueva
Imagen corporativa. Una gran apuesta.
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Desde que empezara hace 25 afios en un pequefiotaller
de |a localidad de Salt, Gas Gas ha ido evolucionando
hasta convertirse en una de Ias firmas mas exitosas de
la actualidad. Como sabéis la marca gerundense Gas
(:as siempre ha apostado por la moto de campo. Tanto
es asi que ya se importaa 47 paises en todo el mundo,
el 85% de la produccion, y en el presente gjercicio
se han obtenido beneficios con casi 40 millones de
euros en ventas de motocicletas de enduro y trial.

=

GCGASGAS

Nueva politica

Para el proximo afio Gas Gas dara un giro a su politica
de marca con el objetivo de convertirse en un referente
internacional. Un cambio en su imagen corporativa es
el primer paso asi como la apuesta por la competicion
al mas alto nivel. Con primeros espadas como Adam
Raga en trial e Ivan Cervantes en enduro pretende
volver a o mas alto de los podios internacionales.

Ramon Puente, director general de Gas Gas, afirma
que la compafiia “ha realizado una importante apuesta
por reforzar el vinculo emocional con sus clientes”.
“Por ello, quiere ofrecer nuevos productos basados
en disefios vanguardistas, altas prestaciones,
deportividad, fiabilidad y tecnologia. Gas Gas, pese
a sus origenes modestos en un taller de la provincia
de Girona, ha logrado hacerse con una privilegiada
posicion entre los grandes del sector”.
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Gas Gas ha

apostado fuerte
por el enduro 2T para
el 2012
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Trial TXT 2012

En cuanto al modelo de trial las novedades también
son numerosas. Se trata de un modelo destinado a la
practica del trial a todos los niveles, pero adecuado
también a la mas alta competicion. A simple vista
la decoracion cambia, con gran presencia del
blanco. Nuevos ajustes en la horquilla delantera,
nuevo sistema de amortiguacion trasero Sach, tijas
reforzadas, colector de escape en titaneo, nuevo
sistema de frenado AJP... son sdlo algunos de los
cambios que encontraran los amantes del equilibrio
sobre ruedas en las nuevas TXT.

ENDURO,

i PATROCINAN

COLABORAN

moto

Lash Bozas 2011
_FF ROAD

LS T S TSR,

COMPETICIONES EXPOSITORES

MOTOCROSS,  TRIAL" DE LAS PRIMERAS MARCAS

CIRCUITO INFANTIL EXHIBICIONES

PARA QUE LOS MAS PEQUES APRENDAN SEGUROS ENDURO EXTREMO, TRIAL, QUAD

29 - 30 0OCTUBRE WWW.MOTOEVENT.ES
RECINTO FERIAL LAS ROZAS - MADRID

B www.facebook.com/motoeventoffroad

po =

®MAPFRE ybun 5°

INTENSE ENERGY CEPSH

MEDIA PARTNER
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lvan Cervantes ha estado detras del desarollo de estos modelos.
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GAMA GAS GAS EC 2012

> Detalles

El cambio de estética es su principal sefa de identidad.

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

Monocilindrico 2T. Refrigeracion liquida. 6 velocidades.
Cilindrada: 249,3 / 299 cc

Didmetro y carrera: 66,4 x 72 / 72,5 x 72,5 mm
Embrague hidraulico, multidisco en bafio de aceite
Carburador Keihin 38 mm - admision por laminas

@MAPFRE




HUSABERG FE 450 2012

Generosa

Estamos ante la moto mas exigente
de Husaberg. Una maquina capaz de

agotarte pero también de llevarte hasta

donde imagines. Pidele y ella te dara.

ondiiro



| > Texto siguiente

Los realmente fieles a las 450 no quieren saber nada
de otras cilindradas. Es cierto que en la categoria
Enduro 2 han aparecido de manera muy exitosa las
350, pero quien busca una moto de sensaciones sabe
que entre las 450 esta su parcela.

Husaberg siempre ha sido partidaria de las grandes
cilindradas, aunque este afio nos ha sorprendido a
todos con su 125, y cada afio perfecciona mas sus
modelos. Para 2012 también su 450 ha recibido un
acertado lavado de cara y unos ajustes técnicos que
la hacen aln mas efectiva.

Diseino acertado

Lo primero que llama la atencion es su chasis
amarillo y el depdsito translicido que deja ver Ia
gasolina que te queda. Los plasticos también han
sido cambiados con unas graficas mas modernas y
con la nueva linea mas racing de la marca sueca. ES

en ese chasis amarillo donde se deja ver el poderoso
motor con cilindro inclinado a 70° que supone un
cambio de masas importante respecto a sus rivales
y garantiza una altura libre al suelo sorprendente. La
moto desde un primer momento te entra por |0s 0jos,
pero mirandola al detalle no le encuentras pegas. Esta
bien acabada.

La posicion es muy correcta segun sale de fabrica,
pero puedes recularle el manillar en cuatro posiciones
dependiendo de tus gustos. A nosotros nos gusto
tal cual. Tanto de pie como sentado te encuentras
comodo, un hecho que facilita tu adaptacion a los
pocos minutos de estar sobre ella.

Los dias de calor en los que el terreno duro y seco
marcan la pauta, no son los idoneos para probar
una moto. No disfruta el piloto y no se pueden sacar
conclusiones definitivas. Sin embargo, en Enduropro
nos gusta comprometernos y ser fieles a los lectores
durante todo el afio. ... Haga el tiempo que haga.

La posicion es muy

correcta segun
sale de fabrica. A
nosotros nos gusto
tal cual.
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Suspensiones, su punto fuerte

En cuanto a las suspensiones “el terreno no estaba
para sacar muchas conclusiones al estar sequisimo
pero el tacto es muy bueno, mejor para un nivel
aficionado ya que vienen taradas para tal fin y en
saltos hacian tope, un poco blandas para mi gusto
pero para hacer rutas estan bien calibradas”, nos
contaba Andrés. La horquilla delantera es sin duda
la mas eficaz de cuantas puedes encontrar de serie.
El doble cartucho, que incorpora toda la gama, es
un punto extra que decide a muchos a la hora de Ia
compra. Sin duda a nosotros nos parece uno de sus
principales ventajas y que |a diferencian del resto.
Incluso su hermana KTM, que podria igualarla en
cuanto a comportamiento en este punto se queda
atras. La suspension trasera se confia a WP con su
ya tradicional sistema de PDS. No defrauda y con los
reglajes de serie actua con correccion.

91620 78 77

- info@enduromadrid.com
en uroma rI facebook.com/enduromadrid
CONCESIONARIO OFICIAL Y TALLER 100% HUSABERG C/Oro 1, Nave 2, Cobeiia, Madrid

(a 20 minutos de Madrid)



http://mailto:info@enduromadrid.com

FOTOGRAFIA:

Galeria: Husaberg FE 450 2012 Jever Matinez
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HUSABERG FE 450 2012

El cambio de estética es su principal sefa de identidad.

Lo mejor

> Horquilla de cartucho cerrado

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

Monocilindrico de 4 tiempos de 449.3 cc refrigeracion > Manejabilidad

liquida. > Frenos
Didametro por carrera 95/63.4 mm. Arranque eléctrico.

Transmision6e marchas. Alimentacion Keihin EFI Lo peor
Distribucion 4 Valvulas/OHC con balancines. S Precio

Embrague multidisco en bafio de aceite, mando hidraulico. - Depdsito pequerio

s Peso

@MAPFRE




ENTREVISTA A EERO REMES

Explosion de talento

Eero Remes rebosa talento. Dej6 a
todos con la boca abierta en los ISDE
de su pais donde demostro ser el mas
rapido entre los mejores. Ni siquiera el

gran Salminen pudo hacerle sombra.
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PARHAITA KOTIMAISIQ

El talento de Eero Remes explotd en los pasados
ISDE de Finlandia, el joven piloto de KTM maravill6
con una actuacion casi perfecta. Remes se anoto el
Mejor crono en cinco de 1as seis jornadas y comando
a una seleccion finlandesa, cuyo jefe de filas, el gran
Juha Salminen, se vio eclipsado por el derroche de
vitaliad del pequefio Eero Remes, la nueva joya de Ia
inacabable cantera de grandes pilotos finlandeses.

Remes brillo, su seleccion gand en casa frente a los
suyosysusaccionescomo pilotodel mundial subieron
como |a espuma. Tras su magnifica actuacion en [0S
pasados ISDE y habitual del podio de E1 en este 2011,
Remes se ha convertido en el piloto revelacion de esta
temporada y se jugara el titulo a solo una carta en el
GP de Francia con el mas grande entre los grandes,
su compatriota Juha Salminen. El enduro finladés
puede respirar tranquilo, goza de una cantera de lo
mas saludable.

Ahora es la

apuesta de KTM
en el mundial de
enduro
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Un producto de la eterna
cantera finlandesa

Y es que Eero Remes es fruto de una interminable
cantera de pilotos finladeses (Tianen, Salminen,
Ahola, Aro...) en la que ahora destacan dos nombres:
Remes y Matti Seistola, los herederos naturales de
una auténtica fabrica de pilotos de enduro como la
finlandesa. “Probablemente el hecho de que haya tan
buenos pilotos finlandeses en el enduro sea fruto
ade un gran trabajo. Nosotros entrenamos muy auro
aurante todo el afio y en Finlandia las condiciones
son muy auras, tenemos nieve casi todo el afio, y
eso significa que aunque me gusta entrenar en casa
en verano, durante el invierno nos vemos obligados
a ir a otros paises como Espana o ltalia porque en
casa es casi imposible entrenar por culpa ae las
condiciones. Ademas la mentaliaad finlandesa es
siempre intentar hacerlas cada vez mejor, mejor
y mejor’, Remes resume de este modo el espiritd

de superacion de los finlandeses en su trabajo,
posiblemente una de las formulas del éxito de la
cantera nordica de grandes pilotos.

Gama KX2012
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~FOTOGRAFIA:
Nicki Martinez

> Galeria: Eero Remes Jonty Edmunds

Dario Agrati
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ENTREVISTA A PAU BOTELLA

La promesa

Un nuevo trialero irrumpe en la escena
del enduro. En su primer campeonato
de Espafna esta demostrando una
superioridad increible. Defendié los
colores de Espafia en los ISDE y tiene el
titulo Junior Open a tiro. Pau Botella es |3
nueva promesa.
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La progresion de Pau es sorprendente. Solo lleva
un afio en el enduro y sus resultados no pueden ser
mejores. Victoria en las tres primeras pruebas del
nacional en Junior Open, elegido como miembro de
los ISDE Junior en Finlandia y en las dos pruebas
que restan de campeonato de Espafia podria lograr
su primer titulo. Decidio dejar el trial al mas alto nivel
donde Ilego a ser subcampeon de Europa y apostar
fuerte por nuestra disciplina. A sus 20 afios tiene
claro que quiere llegar a lo mas alto y sin duda va por
el buen camino.

Nos tienes a todos con la boca abierta. El afio pasado
nadieteconociay este lideras la clasificacion junior. ..
Solo llevo un afio corriendo enduro. De hecho, este
afio es el primero que corro todo el campeonato de
Espafia. Llevo compitiendo en trial desde los 7 afios
y el afio pasado me animé a probar. Me gusto y vi que
iba rapido y decidi cambiarme de especialidad. Para
sequir en el trial necesitaba muchos apoyos y en ese
momento [a situacion es complicada.

I > Texto siguiente

Es el nuevo
fichaje del
Yamaha Oriol Pons
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¢Es Quer tu mayor rival?
Tanto Ramon Quer como Ot Inglés son muy buenos
rivales y debo vigilarlos de cerca. . .

Aiun hay muchos puntos en juego, pero
tienes una bhuena ventaja. ;Vas a ser mas
conservador para asegurar el titulo Junior?
No. Voy a ir a fondo, como siempre. Nunca dejare de
arriesgar. Lo haré lo mejor que pueda e intentaré no
cometer errores.

;Hay algun piloto al que admires o te sirva
de ejemplo?

Para mi el ejemplo a seguir es Mario Roman. ES
un piloto que viene del trial como yo y con el que
comparto muchas cosas. Ver a Mario en las cronos
es una maravilla, para mi es la referencia.

Imagino que el ambiente del trial y el enduro
no es el mismo ;Lo has notado?

No creas, es muy similar. Hay mucho compafierismo.
He oido que en motocross no es asi, pero tanto en el

trial como en el enduro a relacion con los equipos y iA que estas esperando! Deporte, viajes, pruebas, tecnologia. ..
Una revista para motoristas, hecha por motoristas.

Descargatela GRATIS ¥

(. oenduro texto . )
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NACIONAL DE ENDURO: VALLS DE TORRUELL

tierra de por medio

Cristobal Guerrero puso la directa en
Valls de Torroellg, ni Ivan Cervantes, ni Juha
Salminen, ni el barro, ni las roderas pudieron
con el endiablado ritmo del
piloto malaguefo y su
KTM 350 EXC-F.

3 LN K X y ol
. g | ik ~ \ . it Y LTS 1L %% - i
Xya T i \ |y | . ' .
\ * 1 h ok - N G Ty & LY : I L3
a - o i "™ - ~ b oL\ " ! J . ! - ,. - "N
By N s s e N ke -y Sl - - ! "y L] <
e -] - X . v\ - - - 1. 3 " W N
- AR N \ - . s v - T ¢ 5. " -;-"'\\
X =% <% . et o \ 4 i e #
-y * N 4 Y - "N =
N . 1% N\ . : ! 4‘?&)‘
) By, o 2 3 g . L b, Ak A TS . ’ o %u\
. d . ~ % - 3 o N -~ . .’ S M d KT b /
Lo By - ] - " N S . ' aly o .

“”CEPSR moio CEPSA moto patrocina esta seccion

ondiira

N offroadfimagazine y 4



= “! l .
3 ‘ - A

I > Texto siguiente

Cervantes estuvo tras la estela de Guerrero todo el fin de semana.

La doble victoria de Guerrero en Valls de Torruella,
cuarta cita del nacional, permite al de Ronda
distanciarse al frente de la Scracth y también de su
categoria: Enduro 2. Y mas audn tras el cero de Juha
Salminen, una de las mas sonadas sorpesas del fin de
semana. Tras el aguacero del sabado, la electronica
le jugd una mala pasada al finlandés que vio como,
el domingo por la mafiana, su Husqvarna TE 250 se
negaba a salir del parque cerrado por culpa de una
averia en el encendido. Problemas para Salminen que
pierde un puesto en la clasificacion absoluta y ocasion
perfecta para lvan Cervantes de superar al finlandés. El
sabado, sobre unterreno extremadamente resbaladizo,
el de Cambrils y su Gas Gas poco pudieron hacer
frente a la mejor traccion de las motos de Guerrero
y Salminen. Sin embargo las tornas cambiaron el
domingo, jornada en la que Cervantes se encontro
mucho mas comodo y en la que no permitio ningun

ondiiro
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respiro a Cristobal Guerrero. Las mejoras en su moto
estdn empezando a dar resultados esperanzadores
para el de Cambrils, quien nunca da su brazo a torcer.
Mientras que Oriol Mena, y especialmente Lorenzo
Santolino y Juan Pérez de la Torre también tuvieron
sSu protagonismo en esta cuarta prueba del calendario
organizada por el Amics de la Moto Valls de Torruella.

El primero, el de Husaberg porque gano el sabado y
se coloca lider de Enduro 3. El sequndo, el bueno de
Loren, porque el domingo, ademas de subir el tercer
puesto scracth, consiguio un honor que hasta hoy se
le habia resistido, ganar una prueba en su categoria,
Enduro 1. Y el tercero, el almontefio Juan Pérez de
la Torre por estrenarse también como vencedor del
nacional, en este caso en la categoria de Enduro 3 tras
un recital sobre los peraltes y el terreno seco propicio
para |os excrosseros como él.

TR P = T
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Cristobal Guerrero

demostro ser tan
fuerte en barro como
en seco



Cara_vy cruz para Salminen y

recompensa de Santolino en E1

Juha Salminen fue el gran dominador en la pequefia de
|as categorias el sabado. Con el finlandés centrado en
la lucha por la scracht y asegurandose comodamente
la victoria de E1, Lorenzo Santolino y Victor Guerrero
Se enzarzaron en una lucha sin cuartel agotadora
de la que, finalmente, el salmantino se alzaba con
el segundo puesto de E1, por solo seis décimas
de segundo. Victor Guerrero se hacia con el tercer
puesto por delante de un Mario Roman con la mente
mas puesta en Mende que en el nacional. El piloto
madrilefio se reservo de cara al GP de Francia, prueba
en la que se juega el mundial junior a una carta con
el francés Jérémy Joly. Y en vistas de tan importante
empresa, Roman se tomd las cosas con calma.

‘v' L cepsh moto

T
»

Ramon Quer pudo doblegar al lider del campeonato junior Pau Botella.
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I > Texto siguiente

El domingo, a primera hora de la mafiana, Juha
Salminen, o mas bien su Husqgvarna TE250 daba la
sorpresa de |a jornada. El finlandés no pudo arrancar
su moto por culpa de problemas con el encendido y
abandonaba antes de empezar. Una ocasion de oro
para Lorenzo Santolino que, tras marcar el tercer
mejor tiempo absoluto de la jornada, conseguia
Su primera victoria de categoria en el nacional. Sin
duda, la mejor recompensa a la gran actuacion del
salmantino en Valls de Torruella. Un premio doble
teniendo en cuenta que ahora comparte el liderato de
la categoria con Juha Salminen, empatado a puntos.
Victor Guerrero y Mario Roman, mas comodo en seco,
acompafiaron al de Guijuelo en el podio de E1.
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Una carrera -
marcada por el
barro y el polvo

CEPSA moto patrocina esta seccion
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~Galeria: El nacional en imagenes
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Pincha en el video y disfruta de la cuarta
prueba del nacional disputada en Valls de Torroella.
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PREVIO NACIONAL DE ENDURO:
BECERREA Y MONT-ROIG DEL CAMP

‘Recta final!

Solo quedan dos carreras para que acabe el
Campeonato de Espafa de Enduro. Una cita en
Lugo y otra en Tarragona pondran el punto y
final a nuestro nacional 2011. Quedan por
decirse todas las categorias
:Te lo vas a perder?

= Lof CeEPSA moto CEPSA moto patrocina esta seccion
endiirn
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Primero Becerrea

Una de las citas mas emblematicas y bellas de nuestro
campeonato vuelve a |a palestra. La localidad lucense
de Becerred acogera el proximo dia 9 [a cuarta cita del
campeonato con un trazado totalmente novedoso.

El MC Sprint se ha esmerado en preparar una prueba
con mucho atractivo no solo para pilotos, sino para
el pablico en general. Las zonas boscosas, pasos de
rfo, caminos serpenteantes y exigentes trialeras seran
latonica de esta carrera gallega. Seran tres vueltas de
55 kildmetros cada una.

La primera especial se encuenta a 500 metros del
paddock con una crono urbana mixta: primera parte
técnica y segunda de hierba y troncos accesible a
todos los participantes y con variantes en todo su

o

£ CczPSA mot.

I > Texto siguiente

La segunda especial a 1,5 Km del paddock sera un
tramo de bosque, sendero, trialero muy mixto con
todo tipo de zonas, accesible a todas las categorias,
se ha buscado que sea técnico, divertido y seguro. Y
por ultimo la tercera especial, a 1 Km del final de la
crono 2, es una crono de hierba de alta montafia con
mucho agarre y de muchos minutos.

La organizacion ya ha advertido que en caso de lluvia
se complicaran mucho las cosas y ha preparados
recorridos alternativos. En cualquier caso la carrera
sera tan bonita como dura.

El Concello de Becerrea ha dispuesto un paddock
de 30.000 metros cuadrados situado en el centro del
municipio, dentro del cual estara situado el parque
cerrado, con todas las comodidades para los pilotos
y publico en general. Habra un parking habilitado para
grandes vehiculos. El parque cerrado se encuentra
ubicado en zona cubierta.

Pai) ._.._j ‘&,"”
Quedan dos :
ELE
puntuables y aldn
esta todo por decidir

CEPSA moto patrocina esta seccion
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...Hay que aprender por donde pasa una moto, y
como, y por donde no pasa; las leyes de las inercias
en el monte no son logicas, se basan en la fe, y en la
experiencia.

Hay que perder el miedo. Esto es el Campeonato de
Espafia de Enduro; 15 horas de carrera. Puedes venir
sin cuarta marcha, no a vas a necesitar. Se asume que
no atascas en ningun sitio. No hay nadie malo. No
hay despistados. No hay lechones. No hay incautos.
Todos tienen la mirada del tigre.

Y yome voy paraalla, contoda miseguridad a cuestas.
En la furgoneta de Hoyos, uno de esos que ya se las
sabe todas, y en la que se puede sobrevivir un mes
sin abrir la puerta. Furgoneta de piloto.

El enduro es bipolar

Elenduroes bipolar, yasabeéis. Y el viernes por latarde
ya tengo varias subidas y bajadas...\Verificaciones
administrativas: no tengo el carnet de conducir
encima; no puedo correr. Bajada. Viene el director de
carrera, le demuestro que lo tengo con la informacion

de la federacion. Puedo correr. Subida.
Verificaciones técnicas. En [a fila me cuelan a los
pilotos preferentes, los pros vamos, pierdo seguridad.
Mi moto no lleva ninguna pegatina. Pero ninguna es
ninguna. Y los comisarios me preguntan ironicos de
que marca es. Y encima con el dorsal 359. Dorsal
ganador, como dice Torrecillas, convencido de mi
exito. Pierdo mas seguridad. Pero reacciono. Me
sobrepongo. Saludo a los mundialistas por sunombre
de pila, mirdndolos a los o0jos, serio. No quiero que
perciban admiracion, sino desafio. A los comisarios
les digo que aun no he cerrado el contrato para el
afio que viene con las marcas y que por eso corro sin
pegatinas. Recupero mi seguridad. Me recuerdo a mi
mismo que antes de subir a 1a moto soy uno de los
mejores gestores de paddock del pais.

Pateo las cronos, porque como voy con habituales
pues es lo que hay, pero entre td y yo, a mi las cronos
me dan igual. Mi carrera no esta ahi. Lo mas seguro es
que pierda tiempo en los controles, asi que no va de
limar sequndos en las especiales, sino de no perder
minutos en el rally.

“Entre td y yo, a
mi las cronos me

dan igua
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El barro ha provocado una escabechina. Mas de 60
retirados en el primer dia. 20 no saldran ni del parque
cerrado hoy; otros muchos no podran con las orejas.
Ademas, ha habido muchas exclusiones por tiempo.
Yo estoy fresco. Un soldado retirado puede pelear
mafana, un soldado muerto no. Y herido tampoco.
Caminoalasalidaotravez, sonrienteyconcentrado. Me
encuentro con una de las imagenes del fin de semana:
Juha Salminen tirado en el suelo desmontando su
moto. Dos mecanicos le dan consejos. Un comisario
vigila que no le toquen ni un tornillo. Ahora sube
unos parrafos y lee otra vez lo de la incertidumbre del
resultado en este deporte.

Mi pequefia zorra arranca. Se aclara la garganta. Y
se encamina al rally. Pero hoy lo vemos de manera
distinta. Hoy lo vemos asequible.

Elprimer control es de 70 minutos. Comienzo miedoso
y agarrotado, a muchas pulsaciones, sin fluir. Paso la
extrema, y alin no me he caido. Ayer ya llevaba 4. Todo

bien. Todo en su sitio. Menos una rodillera, que me
hace dafio en el gemelo. PERO NO PARES, PORQUE
S| PARAS NO LLEGAS. Si se te dobla un calcetin, te
jodes. Si se te empafian las gafas, te jodes. Si se te
cae el pantalon, te jodes. ..ya sabes. Luego no vengas
CON excusas.

Por primera vez en los dos dias comienzo a disfrutar.
En barro no avanzo, pero en seco subo por las
paredes. Pero 70 minutos es mucho. En tu proxima
salida dominguera pon el cronémetro y controla el
tramo mas largo que haces sin parar. Apuesto a que
no pasas de 25 minutos. Pues mira 70. Porque si
paras. ..

3 minutos tarde al control. Y contento. Porque sé
que al principio he perdido tiempo. Que no tengo
por qué penalizar mas. Bueno, en Ias cronos no soy
muy bueno, asi que esto nos lo vamos a saltar. Sufro
en las roderas, 1as rompo, me salgo. Reboto mucho.
Tampoco es necesario que vayas diciendo esto por
ahi, ;vale? Y se me hacen larguisimas. Cuando ya
Crees que vas para la salida, te meten una curva ancha
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Mi pequeiia zorra

arranca. Se aclara
la garganta. Y se
encamina al rally



El interruptor de corte del electro ventilador no
funciona. Lo desconecto de abajo. Marchas largas.
Ni un error. Cuando tengo ocasion en las rectas corro
lo que puedo con acelerones suaves para que el aire
fluya. Cuando subo vuelvo a conectar el electro. De
vez en cuando refresco el radiador vaciando botellas.
Esto es mas dificil que llevar un cohete a Marte con
una brdjula. Y sin compafiia. Porque ahi estas bien
solo. Y mas cuando llevas 24 minutos de retraso. Ya
ha pasado todo el mundo.

Pero no me rindo. iNO ME RINDO! jPRESENTO
BATALLA!

Unos calambres en el abductor derecho me retuercen
antes de llegar al cross test. Como si me dieran
latigazos. Como si los musculos fuesen a saltar por
los aires. Pero NO PARO. Me pongo de pie y dejo
colgando Ia pierna, la estiro contra la estribera. No
se pasa. PERO NO PARO. SIGO.

Y entro al control en tiempo. ;Lo vamos a conseguir?
No pienses, acta. Al salir de la crono pido agua en
|a carpa de Husqvarna:

| VEN A VIVIR AVENTURAS UNICAS |

WWW.CHINATIERRADEAVENTURA.COM (@

TIf: 91 856 07 44- 93 280 20 43- 91 517 46 39

TRAVESIAS DE TIBET

RUTA DE LA SEDA

DESIERTOS GOBI Y TAKLAMAKAN
RAN-MURALLA CHINA
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WWW.CHINATIERRADEAVENTU RA.COM


http://www.turevistadecoches.es

MENDE (FRANCIA) ULTIMA PRUEBA

Juha Salminen en E1, Mika Ahola en E3

tiro y lo consiguieron en la ultima prueba

\l\! .‘ 4 o, O y Jeremy Joly en Junior. Tenian el titulo a
4 del mundial.

{  oendigo 2 texto..




> Joly nuevo campeon del mundo Junior

L

Gloria para Finlandia

Lo tenian a tiro pero atn podia pasar cualquier cosa.
En enduro no se puede vender la piel del 0so antes
de cazarlo. Y eso hicieron los dos titanes finlandeses
que se jugaban el titulo en Mende (Francia). Juha
Salminen debia mantener a raya a Remes y Ahola
a Nambotin... no iba a ser tarea facil pero los dos
lideres de las categorias quisieron sentenciar el
mundial en a primera jornada.

. | ué
Mucho polvo y calor todo el fin de semana, pero - %,ch e com mpro
MlNlCOUP

veamos |0 que paso.. .. | o NDAL140

LANCIA YPSIE

i\
El piloto de Husqvarna no fallo el primer dia y logro Descérgatela GRAT'S i
imponerse al pequefio Remes que no tuvo mas € &

opcion que conformarse con el segundo puesto del ' \V, VAV, VAV, V8 tu reV|StadeCOChes es
dia y firmar un subcampeonato. Salminen lograba A '

asi su octavo titulo mundial de categoria después

de unos afos aciagos donde no ha podido correr

al nivel que nos tenia acostumbrados sobre as

malogradas BMW. Ahora el astro escandinavo vuelve

a sorprendernos con una camparia casi perfectay que
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Puy ha ganado todas |as carreras de [a temporada del mundial femenino
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| > Texto siguiente o) MENOS DE UN MINUTO

PARA TRANSFORMAR
SU CASCO
SIN HERRAMIENTAS !

Mano a mano entre Meo y Renet

Antoine Meo llegaba muy tranquilo a la cita de casa.
Con el titulo de E2 en el bolsillo solo le quedaba irse
conunavictoriay despedirse de esta exitosa campafia
por todo lo alto. Sin embargo, Pela Renet saco las
garras, mientras que los nuestros Cris Guerrero e
lvan Cervantes también salieron a por todas. Pela
lideré toda |a carrera y los espafioles mantuvieron
el ritmo de manera gloriosa. A mitad de la priemra
jornada Meo encontro el ritmo y empez6 a marcar
el mejor tiempo en las especiales. Tanto que logro
imponerse a Guerrero y Cervantes y garantizarse la Ry E%. & - CASCOS EN UNO
segunda plaza. El malaguefio finalmente fue tercero N y Yo o 2 HOMOLOGACIONES

y el de Cambrils cuarto. AN , i t i: 48
& SN -
" ¥ ol T . ) i, - o

El segundo dia Meo hizo lo que se esperaba de él: SIS ARy e SN > & -
ganar. En la tercera vuelta Renet tuvo una fuerte R, % W R .- - a a
caida y no pudo continuar, ocasién que aprovechd G Bt i, ' | NG
Meo para colocarse en cabeza. Pero esta vez por o g AT e\ IS-MULTI]
tan s6lo 8 sequndos sobre su principal perseguidor, g P APy A
Cris Guerrero. El malaguefio lo intentd de todas
las maneras pero al final el de Husqvarna se llevo
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>FOTOGRAFIA:

Enduro ABC

> Galeria: Mundial de Enduro

Cervantes acabé el mundial en el podio
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‘Todos a Madrid!
Manifestacion 29 octubre

El proximo 29 de octubre tenemos una cita para
salvar nuestro deporte. La practica del endu-
ro y el motocross esta cada vez mas persequi-
da y practicarlos deporte es cosa de proscritos.
Poreso se haconvocado el sabado dia 29 en la Plaza
de Colon de Madrid, a las 11.00 horas, una manifes-
tacion pacificaapie que concluird frenteal Ministerio
deMedioAmbiente,enlaplazade SanJuandelaCruz.

]
offroadfimagazine

Varios pilotos mundialistas como Julian Simon,
Lorenzo Santolino, Mario Roman, Jonathan Ba-
rragan o Dany Torres, entre muchos otros, enca-
bezaran la marcha que defiende nuestros derechos
y que propone un acceso regulado a la montafia y
varias propuestas deportivas para habilitar lugares
de entrenamiento off road. En http://deportemoto-
ciclismo.blogspot.com encontras mas informacion.

NOTICIAS

Manifestacion 29 octubre

Taddy imparable
en el AMA Enducross

Oblucki se retira

Aubert correra el Dakar

Meo y Nambotin a KTM

Europeo de Enduro

Calendario
Copa TT 2011-2012




jHazte socio en clubmotoi.coml.

'\
Gratis, si tienes tu moto asegurada con MAPFRE



http://www.clubmoto1.com/hazte-socio

MOTOEVENT LAS ROZAS

- Llega MotoEvent 2011

Los préximos 29 y 30 de octubre
los amantes de la moto de campo
tienen una cita ineludible. La localidad
madrilefia de Las Rozas acogera el
MotoEvent, la fiesta del off road donde
todos los aficionados podran disfrutar de
Ssu pasion en estado puro.




I ) Texto siguiente

Por segundo afio en Las Rozas (Madrid) pone a
disposicion de los aficionados al off road una feria
dedicada a las motos de campo. El dltimo fin de
semana de octubre los aficionados de la zona centro
tendran un punto de reunion: MotoEvent 2011.
Seran nada menos que 25.000 metros cuadrados
destinados a nuestra aficion en los que se alternaran
todo tipo de eventos.

Habra una exposicion fija para expositores donde se
mostraran todas las novedades en cuanto a modelos
de motos y equipamiento.

Los asistentes encontraran exposiciones de motos
clasicas y actuales, podran disfrutar de exhibiciones
y carreras en vivo, y participar en cursos de trial
0 enduro. Ademas, las principales marcas de
motocicletas e industria auxiliar ya han confirmado
Su presencia y mostraran sus Ultimas novedades
de cara al 2012, con un drea destinada a probar 10s
nuevos modelos.



http://www.motoevent.es

Descubre GREEN BOX | my

la revista digital de Kawasakl, ‘__ I -a. fﬂ?a-d

en donde encontraras los mejores
contenidos offroad de tu marca favorita
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http://www.green-box.es

KAWASAKI RACE SCHOOL

sAhora en video!

Ha llegado la hora de que os
cuente en persona y reflejado en un
video los secretos de este deporte.
Este mes vemos algunos trucos
de puesta a punto y como deben
hacerse las salidas. No os lo perdais.

Kawasaki

7
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http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
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http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
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@®MAPFRE @

o
www.mapfre.com
KAWASAKI SHERCO
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO
> KX 65 CROSS 3.499 € SE 3.0iR ENDURO  8.539 €
KX 85 Rueda gr. CROSS 4.399 € SE45iF ENDURO  8.400 €
KX 85 Rueda peq. CROSS 3.999 € SE5.1iR ENDURO  8.925€
Los precios incluyen IVA, impuesto de matriculaciéon (ni matricula KX 250 F CROSS 7.399 €
[ Son precios orientativos, puesto que pueden sufrir e b cnoas. oTe SUZUKI
1 5,99_““3)- P ' P queip KX 450 F CROSS 7.750 € MODELO SEGMENTO PRECIO
variaciones por gastos de transporte/embalaje. RM 85 L CROSS  3.865€
KTM RM 125 CROSS 4678 €
MODELOS 2012 SEGMENTO PRECIO RM 125 E ENDURO 5916 €
SX 65 CROSS 3.916 € RM 250 CROSS 4.983 €
APRILIA HM SX 85 CROSS 4.669 € RM 250 E ENDURO  6.221€
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO 125 SX CROSS 6.450 € RMZ 250 CROSS 6.799 €
RX 125 ENDURO  4.590 € CRE F125X ENDURO  4.600 € 125 EXC ENDURO  6.297 € RMZ 250 E ENDURO  6.853 €
MXV 450 CROSS 7.449 € CRE F125 ENDURO  4.670€ 125 EXC Six Days ENDURO  6.806 € RMX 450 Z CROSS 8.239 €
RXV 450 ENDURO  7.849€ 150 SX CROSS 6.600 € RMZ 450 E ENDURO  7.260 €
RXV 550 ENDURO  8.699 € HONDA 200 EXC ENDURO  6.805€
MODELO SEGMENTO PRECIO 250 EXC ENDURO  6.871¢€ TM RACING
BETA CRF 70 F CROSS 2.189 € ggg Eigi Six Days Emggsg g-ggg 2 MODELO SEGMENTO PRECIO
MODELO SEGMENTO PRECIO L Gess o 250 EXC Six Days  ENDURO  7619€ s T hoee auec
RE 125 ENDURO 2.999 € : 250 SX CROSS 6.867 € :
o o T EELES SNEUEE 7 CRF 150 R CROSS 5.849 € 520 S CROSS S on € EN 125 ENDURO  6.944 €
R ENEURS | ENDURG o CRF 250 R CROSS 7.099 € 200 BxC ENDURG Y e10€ MX 144 CROSS 6.879 €
CRF 450 R CROSS 7.299 € _ EN 144 ENDURO  7.179€
RR 400 EN RACING ENDURO 9.621 € 300 EXC Six Days ENDURO 8.230 € MX 250 CROSS 7010 €
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RR 450 EN RACING ENDURO  9.742 € HUSABERG 350 EXC-F ENDURO 8590 € MX 250 F CROSS 8.419€
RR 450 ENDURO ENDURO  8.220 € MODELO SEGMENTO PRECIO 350 EXC-F Six Days ENDURO  9.090 € Em ggg Fes Emggsg 3‘22232
RR 525 EN RACING ENDURO  9.837 € TE 125 ENDURO  6.450 € 450 EXC ENDURO 8690 € oN 300 ENDURG  Yao0€
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RIEJU
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MODELO SEGMENTO PRECIO CR 125 CROSS 6.358 € MRX 125 4T ENDURO 2999 € MODELO SEGMENTO PRECIO
YZ 85 LW CROSS 4.099 €
EC 125 ENDURO 5.750 € WR 125 ENDURO 6.297 € MARATHON 250 Pro ENDURO 5.009 € Y7 125 CROSS 6.549 €
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EC 250 ENDURO  5.899 € TC 250 CROSS 7.909 € :
EC 250 Racing ENDURO  6.399 € TE 250 ENDURO  8.137€ YZ 250 CROSS 7.449 €
MOTOCROSS 250 CROSS 5.499 € WR 250 ENDURO  6.709 € SHERCO WR 250 F ENDURO  7.199€
EC 300 ENDURO  6.199 € WR 300 ENDURO  7.217€ MODELO SEGMENTO PRECIO YZ250F CROSS 8.449 €
EC 300 RACING ENDURO  6.699 € TE 310 ENDURO  7.916 € CITY CORP 125 EN ENDURO  3.008 € WR 450 F ENDURO  7.499¢€
EC 450 ENDURO  7.149 € TC 450 CROSS 7.909 € SE 2.5i R ENDURO  8.400€ YZ450F CROSS 8.849 €
MOTOCROSS 125 CROSS 5.549 € TE 450 ENDURO  8.389€
MOTOCROSS 450 CROSS 6.749 € TE 610 ie ENDURO  7.467 €
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