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Husaberg TE 125/250/300

+ maniobrabilidad perfecta + ligereza
imbatible+ potencia 2-tiempos tope de

gama + traccion terrorifica + respuesta
precisa + mantenimiento minimo + Tecnologia
enduro de la maxima calidad. En Suecia, eso
es lo que llamamos Husability. iYa disponibles
en tu concesionario mds cercano!

’ | ,.5' . _ ‘ www.husaberg.es
; B www.facebook.com/husaberg
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Die in dieser Anzeige beworbenen Motorrader sind fiir den StraBenverkehr nicht geeignet. Gezeigte Fahrszenen

EDITORIAL

endiiro

Jorge Torrecillas
DIRECTOR

Nos movemos

Hay que salvar nuestro deporte. Es asi. Muchos aficionados de siempre
han tirado [a toalla y han “colgado las botas™ ante la brutal persecucion
que estamos viviendo. Pero no debemos caer en el pesimismo. Se esta
trabajando en Ia regulacion del enduro y los aficionados nos estamos
moviendo.

Una buena muestra de ello es la movilizacion del 29 de octubre donde
centenares de amantes de la moto de campo se congregaron en Madrid
para reivindicar nuestros derechos. Aunque la afluencia no fue masiva, S
hicimos ruido y nos movilizamos por un motivo comdn en un momento
electoralmente estratégico.

Pero una muestra inequivoca de que el off road esta vivo fue el exito sin
precedentes de MotoEvent 2011. Una fiesta en Ia que los aficionados al
enduro, cross y trial disfrutaron de lo lindo. jMas de 12.000 personas!
se desplazaron hasta Las Rozas para conocer de primera mano todas las
novedades del sector y probar [0S nuevos modelos.

Vamos por el buen camino. jQue no decaiga el animo!
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Ejemplares

Parece que se ve unaluzalfinal del tanel: Lalicencia
“verde”, el apoyo de ciertos ayuntamientos -caso
ejemplar el de Las Rozas con Motoevent-, una
cierta relajacion en la persecucion a los endureros

B¢ |a compania par
1 Hasta fin de

i Seguro de Motos MAPFRE INJ% en fa monana... Maximo Sant

2 R— T - Soy de la opinién de que el problema de la moto, AEDACCION

== FURGON TALLER ESPECIFICO SR = en general, es que tiene una mala imagen fruto del

. _ comportamiento de unos pocos. La gente identifica al “motero” con el tio
i >!!2 moto no guede Ir altaler.el allerva ala molg i | que hace caballitos en plena ciudad o en algtin gran premio y al endurero al
e ', mente ?'l < LV [0 Tepe U T o BarRUA ;]' i ,‘. 28 congeise que pasa a su lado a toda velocidad cuando van caminando por la montana.
""{{ taller, perfectament .—c_-:-_a-':ﬁ_.'r:;!d._-l ;;wl--_-[_n-n--_-r riesgos r|| carga y descarga |
R Conieta o tu Pica oto Bésia desde 163 antes del 31 de agosio  consiaue Esto lo hacen unos pocos, muy pocos, pero son |os que dan imagen a todo
B eRiEreseainie iRl S bellisreine | el colectivo. Yo os invito a todos a tener un comportamiento ejemplar en el
= e e L | campo: No usar escapes ruidosos (y los buenos escapes suenan incluso
/i S iAol dbendlopomss. ‘ menos), reducir la velocidad o incluso detenerse cuando nos cruzamos con
o . . gente en bicicleta 0 a caballo, evitar caminos proximos a urbanizaciones. . .

= | - y no solo hacerlo nosotros, exigir a nuestros compareros que o hagan y
| /.H-\/" excluir a los que no lo hacen.

72’ Err o8 moto®
P . MAPFRE Tenemos que conseguir entre todos que los endureros seamos motoristas

Personas que cuidan de personas eJemp'areS
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- Gas Gas réplica
Cervantes
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KTM ha trabajado para que su
buque insignia 2T sea m3as mane-
jable a todos los niveles. Una vez
te subes sobre esta 300 te das
cuenta de que no tiene limites.




| ) Texto siguiente

Los adeptos a las grandes 2T crecen cada dia. El
porqué es muy sencillo, son motos que pueden darte
muchas alegrias a medio gas y a su vez no dejan de
sorprenderte por su alto rendimiento en la franja alta
de revoluciones. Esto permite que tanto el usuario
medio como el experimentado puedan gozar de estas
monturas indistintamente.

Pero KTM ha puesto especial énfasis en sus mecanicas
2T para2012y sobretodoensu 300 EXC. Lamoto, que
ya esta disponible en los concesionarios, monta un
nuevo cilindro en el que se hatrabajado especialmente
para mejorar su respuesta a bajo régimen. jY vaya
si sorprende! Pero no so6lo por sus bajos y sino por
la pegada del motor a altas revoluciones. Si no eres
realmente Pro, no intentes mantener enroscado ese
pufio del gas porque te descabalgard. Sin embargo,
es docil si la llevas con tacto. Es una moto muy
polivalente y apta para usuarios de nivel medio y alto,
cada cual e sacara un partido distinto.

Mejoras 2012

Pero no solo se ha trabajado sobre el motor. Al igual
que toda la gama 2T, el sistema de refrigeracion
también ha sido revisado y ahora se consigue una
perfecta adaptacion de éste entre el chasis y el
cilindro. La bomba de gasolina es de ultima hornada
y al igual que |a caja del filtro del aire, ahora con un
Mejor acceso —sin herramientas- y mayor proteccion.
También las llantas son mas ligeras. Uno de los
aspectos mas destacados es que KTM ha mejorado
el arranque eléctrico que ahora incorporan todos [0S
modelos menos el 125/200 EXC.

Nueva estructura

El chasis lo comparten todos los modelos de la gama
y es de nueva manufactura. El principal compromiso
de la marca era sequir trabajando en la ligereza y que
diera cobijo al nuevo sistema de suspension trasera
PDS que equipan todas las EXC 2012. KTM asegura
una mayor resistencia a la torsion del chasis y una
ligereza de medio kilo extra con el nuevo tratamiento

Nuevo cilindro
en el que se

G ERIEDEIEL
especialmente para
mejorar su respuesta
a bajo régimen




| > Texto siguiente

Probando la bestia

Después de todo esta informacion sobre mejoras 0s
preguntaréis como va esta moto... Pues la verdad es
que nos ha gustado mucho. El piloto de motocross
José A. Vadorrey, encargado de probar el modelo,
nos confesaba que ‘E/ motor de esta moto me ha
parecido una pasada corre mas que una 250 2T de
Cross, con una entrega predecible en todo su reégimen
ae vueltas lo que te permite llevar la moto como Si
se lratara de una 4T puedes ir en una marcha mas
que con un simple toque de embrague la moto sale
aisparada. Es muy dulce y nada arisco, es un motor
que engancha, cuanto mas lo utilizas mas te gusta, y
el boton de arranque sigue siendo todo un acierto”.

“En cuanto al cambio esta muy bien escalonado, hay
motos ae enduro que pecan de una primera muy
larga, la sequnda muy corta o al contrario, pero esta
moto esta perfectamente diferenciado, por lo cual s
mas dificil de confundirte de marcha. Para mi gusto
tiene unos desarrollos perfectos, no le cambiaria

naaa’.

READY TO RACE

»Www.ktm.com
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CRISTOBAL GUERRERO E2 + SCRATCH
LORENZO SANTOLINO E1
TR Al G e s et -k

-

—

Recién llegada: La nueva 350 EXC-F. Con un mo-
tor revolucionario, nuevo chasis y lo iltimo en
genética de competicién. Para cc p
rapidamente, tiempos imbatibles en las extremas
y todo lo que despierta el apetito por la victoria.
Disponible ahora en tu concesionario KTM.
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> Galeria: KTM 300 EXC et Lo,
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KTM 300 EXC

Vista lateral

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso
—_ —_ > Respuesta del motor

Monocilindrico 2T, 293 cc, refrigeracion liquida. > Ligereza

Con admision de membrana y distribucion de escape.

Didmetro x carrera: 72/72 mm.

Arranque eléctrico y a patada. _ Lo peor

Embrague Multidisco en baflo de aceite. | Consc;jtletlaszgﬂr“c:li\igthEr:ét%reCIO > Suspensiones blandas
Transmision secundaria por cadena y caja de cambios de

Selector de curva no de serie
seis velocidades. _\\/_ g
@®MAPFRE




GAS GAS EC 250 REPLICA CERVANTES
(]
Quiero ser como Cervantes

Todavia puedes hacerte con la réplica

de la moto con la que Ivan Cervantes ha

debutado esta temporada. Una de las
monturas de 2T mas efectiva que puedes
encontrar en el mercado...

ondiiro

offroad magazine




I > Texto siguiente

Subcampeon de Espafia y tercero en el Mundial de
enduro son los dos magnificos resultados que ha
cosechado Ivan Cervantes en la temporada de su
debut con Gas Gas. Venia de correr con KTM, con
mecanicas de 4T, y aposto fuerte por una marca de
casa a la que tendria que adaptarse vy, sobre todo, por
una moto muy distinta a la que estaba acostumbrado:
una EC 250 2T con la que en mas de una ocasion ha
puesto en apuros a Guerrero y Meo. ..

Pues bien, Gas Gas ha querido aprovechar el tiron de
su piloto estrella y puso a la venta a principios de este
afio su EC 250 Réplica Cervantes. Aunque ya hemos
conocido las novedades Gas Gas para 2012, y el
nuevo modelo estara muy pronto disponible, hemos
querido sentirnos como el “Torito de Cambrils™ por
un dia y poner a prueba su moto.

Para esta espectacular sesion de fotos contamos con
la colaboracion del campedn de Espaiia Junior Open
Pau Botella, un verdadero mago de las dos ruedas que
nos deleitd con imagenes tan espectaculares como las
éstas. Sebas Romero se encargo de inmortalizarlas. . .

:Qué tiene de nuevo?

Este modelo réplica cuenta con materiales de primera.
Ademas de incorporar la horquilla Marzochi de 48
mm de cartucho cerrado, detras equipa suspension
trasera Ohlins TTX 44, un modelo superior al 888 que
monta de serie, siempre trabajando sobre bieletas.
El silenciador es FMF Q-Stealth y se ha optado por
una nueva culata S3 que segun el mismo Cervantes
hace la moto mas manejable desde abajo. En cuanto
a 1as cubiertas lleva de serie Metzeler MCE Six Days
Extreme y en [as llantas de aluminio incorpora bujes
Haan Wheel mecanizados. Por su puesto, se ha
trabajado en los plasticos para ofrecer una imagen
similar a 1a moto de carreras de Cervantes y otorgan

VR

una estética racing inmejorable a este modelo.

Motor

El motor nos sorprendio por su respuesta desde abajo.
Muy lineal y docil. Con unos bajos sorprendentes.

Se ha hecho una
edicion limitada
de 200 unidades
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Frenos

Uno de sus puntos fuertes. La pinza delantera
Nissin de doble pistan ataca al disco Galfer de
manera excepcional. El tacto es siempre firme, nada
esponjoso. Nos gustd mucho. Ademas el freno
trasero no se fatiga por mas que le exiges gracias
al sobredimensionado depodsito del liquido. El
conjunto hace bien su trabajo. Ademas el disco wave
contribuye a la estética racing.

Comportamiento

Es una moto muy 4agil, estable y ratonera. Ademas Ia
sensacion de ligereza que tienes sobre estotal. Como
hemos apuntado en trialeras tiene pocas rivales y
para un uso medio viene calibrada a la perfeccion.
No es una moto exigente por lo que la fatiga tarda en
aparecer y en una mafiana de enduro gozaras de ella
de lo lindo. Ademas, al contar con un motor potente
puedes pedirle a la moto la potencia que necesites
que siempre la vas a encontrar.

Gama KX2012

Nusinss KX2 50F + NX450F
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~FOTOGRAFIA:

- @Galeria: Gas Gas EC 250 Réplica Cervantes Sebas Romero
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El cambio de estética es su principal sefa de identidad.

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

> Suspension trasera
> Postura de conduccion

2T monocilindrico, refrigeracion liquida. 249,3 cc.

Diametro y carrera: 66,4 x 72 mm. > Frenos
Caja de cambios de 6 velocidades.
Embrague hidrdulico, multidisco en bafio de aceite Keihin 38 Lo peor

mm y admision por [aminas.

Culata S3 > Suspension delantera
ulata S3.

> Respuesta en alta

@MAPFRE
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NACIONAL DE ENDURO: BECERREA

*Scratchman!

Cristobal Guerrero conquisté la corona scratch

en Becerread. El piloto de KTM se alid con su
maquina del tiempo, logré una nueva victoria
absoluta y sentenci6 su primer

titulo de la temporada a

falta de una prueba.

endiro W texto . )
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£ CzPSA moto

Cristobal Guerrero se ha ganado por méritos propios
eneste 2011 el titulo de piloto mas rapido del nacional.
El de KTM, aliado con su 350 EXC-F, su particular
maquina del tiempo, logroé en Becerred su cuarta
victoria scracth del afio y resolvio por la via rapida
su primer titulo en juego de la temporada. Cervantes,
segundo scracth y también en E2, buscara en la Gltima
prueba agotar todas sus opciones en la lucha por el
titulo de la categoria media, aunque la empresa es
complicada para el de Gas Gas, quince puntos por
debajo de Guerrero en la clasificacion de E2.

Por su parte, Lorenzo Santolino y Oriol Mena dieron
un paso de gigante en su lucha por la corona de sus
respectivas categorias, E1y E3, en una quinta prueba
del campeonato, organizada por el Moto Club Sprint
y atipicamente seca si se tiene en cuenta el lugar,
Becerrea -en |a provincia de Lugo-, una zona mas

Mena continud con su espectacular remontada

— ’/

I > Texto siguiente

habituada a la lluvias y al barro durante el otofio que
a temperaturas mas propias del verano y polvo en
sus bosques. Santolino control¢ en todo momento
a Salminen, gano en E1 y se fue de Galicia con
cinco puntos de ventaja sobre el finlandés, superado
también por Victor Guerrero en esta penultima prueba.
Mientras que Oriol Mena se acercaba un poco mas al
titulo de la categoria tras sumar una nueva victoria y
distanciarse en seis puntos sobre Aaron Bernardez,
tercero en casa.

La quinta prueba del nacional visitaba de nuevo tierras
gallegas, tras haberlo hecho también el pasado mes
de abril en Lalin. Y los pilotos se encontraron con un

escenario mucho mas seco de |o habitual, afectado por

|a falta de precipitaciones que, al igual que muchos
puntos de la geografia espafiola, también han sufrido
los bosques lucetenses durante este otofio. No en

=

Guerrero volvié a
demostrar que es
el mas rapido

CEPSA moto patrocina esta seccion
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Santolino gana de tu a tu a Salminen
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I > Texto siguiente

Lorenzo Santolino (KTM):

“Estoy supercontento con mi victoria aqui en Galicia.
fambién gane en Valls de Torroella, pero ganar Sin
Juha Salminen en pista no fue lo mismo para mi. La
verdad es que he empezado muy bien el dia, poco a
poco he ido tomando ventaja sobre él. En el primer
tramo le he cogido un poco de margen y pensaba
que me recuperaria, pero ha sido toao lo contrario
e incluso he aumentado un poco mas la diferencia.
Sin embargo me cuando me he enganchado en la
extrema pensaba que todo se habia acabado y que
habia perdido los ocho segundos que tenia, pero
Juha también ha fallado, todo ha sequido igual
y, en el ultimo tramo se ha caido, con lo que en la
ultima vuelta he podido rodar mucho mas tranquilo
y consequir la victoria. Estoy muy contento por mi y
por todo mi equipo, y entramos de Ileno en la lucha
por el campeonato. Victor Guerrero ha terminado

2 CzPSA moto

ondiirn

road magazine

sequndo y Juha Salminen tercero, en apenas unas
carreras hemos pasado de estar atras a estar delante
y S0 es para estar contento, ahora solo nos queda
ir a por todas en la ultima prueba e intentar ganar el
campeonato.”

Mena toma la delantera

Y aligual que Guerrero y Santolino en sus respectivas
categorias, Oriol Mena daba un paso adelante en su
lucha por el titulo de la categoria reina a pesar de
acabar de encontrarse demasiado a gusto en Becerrea.
El piloto de Husaberg gano en E3 pero su puesto en
|la scracth, finalemente cuarto, no acabo por satisfacer
a Mena, incomodo por los riesgos que se corrian en
el tramo. Unas sensaciones que no se reflejaron en
el crono ya que, a pesar de los pesares, Mena fue
quien menos fallos cometio y acabd imponiéndose

Mena fue cuarto
scratch y primero
en su categoria
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- @Galeria: El nacional en imagenes. Becerrea
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Victor Guerrero fue la sombra de Santolino en Becerred

£ CzPSA moto

n

{ ©enduroio

-
uffruad.magazine

CEPSA moto patrocina esta seccion
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Pincha en el video y disfruta de la quinta
prueba del nacional disputada en Becerre3, LUGO.
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CAMPEONATO NACIONAL DE ENDURO:
MONT-ROIG DEL CAMP

: 'Ala dltima fue la vencida

-
lvan Cervantes deleit6 a los suyos con su

primera victoria scratch en el nacional con Gas

Gas. Triunfo para el de Cambrils en casa, y titulo

para Guerrero. Final de infarto para Santolino en

E1, el salmantino gand su primer

titulo nacional tras un cara o cruz

con Juha Salminen.




La cita de Mont-roig del Camp puso punto y final al
nacional que, en este 2011, ha coronado a Lorenzo
Santolino (E1), Cristobal Guerrero (E2) y Oriol
Mena (E3) como campeones de Espaiia de enduro
en categorias sénior. De entre ellos sin duda, quien
mejor |o tenia antes de llegar a Mont-roig del Camp,
era Cristobal Guerrero. El de KTM sentencid con
un segundo puesto en una prueba organizada por
el MAC Reus vy, al igual que una semana antes en
Becerrea, marcada por |a sequedad del terreno y el
polvo. También resolvio Oriol Mena con una nueva
victoria que culmina una remontada increible del de
Canyamars en la categoria reina. Tras perderse la
primera pruebaen la Pobla Tornesa, el de Husaberg se
ha visto obligado a nadar a contracorriente y, en tierras
tarraconense, rubricd con un titulo una temporada
complicada para €l por culpa de Ias lesiones y la falta
de feeling con su dos tiempos, sobre 1a que no ha

Cris Guerrero también se Ilevd el Nacional de E2
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I > Texto siguiente

terminado de encontrarse comodo. Aunque para final
de infarto el de Enduro 1 con Victor Guerrero como
arbitro en la lucha por el titulo entre Juha Salminen
y Lorenzo Santolino. El malaguefio le puso Ias cosas
muy, pero que muy dificiles al de KTM que, finalmente,
superaba a Guerrero en el Gltimo suspiro y, a pesar
de la victoria de Salminen, conquistaba su primera
corona sénior en el nacional. Sin duda, el mejor
premio y un gran alivio para un Santolino incansable
que ha ido de menos a mas en el afio de su debut
sobre la KTM 250 EXC-F.

Elogios para Cervantes
remio para Guerrero

Cristobal Guerrero llegaba a esta ultima cita del
calendario con el titulo scracth ya en el bosillo y con

Cervantes alcanzé
la gloria en casa

. “4.

CEPSA moto patrocina esta seccion
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Santolino logrd su primer campeonato de Espafia
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I > Texto siguiente

Final de infarto para Santolino

Por su parte, Lorenzo Santolino y Victor Guerrero
protagonizaron el duelo de Ia jornada en la mas
pequefia de as categorias. El piloto salmantino llegaba
a Mont-roig como lider de e1y con un cojin de cinco
puntos sobre Juha Salminen, con lo que era suficiente
que acabara por detras del finlandés para asegurarse
el titulo. Sin embargo pocos tenian en cuenta a Victor
Guerrero en las apuestas. Tras su segundo puesto
en Becerred, el piloto malaguefio ya se habia erigido
como arbitro en la lucha por el titulo entre Salmineny
Santolino. Y si en tierras gallegas, Guerrero le habia
echado un cable a su compatriota, en Mont-roig del
Camp a punto estuvo de arruinarle el titulo en favor
de Salminen. Al finlandés solo le valia la victoria.
Y la consiguio. De hecho fue campeodn provisional
hasta la Ultima crono, una especial en la que Lorenzo

2 CzPSA moto
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Santolino consigui¢ superar en casi dos segundos a Tension bestial
Guerrero para terminar segundo en el dltimo suspiro, entre Santolino y
por detrds de Salminen, y enmendar un error en la Salminen

segunda vuelta que casi le cuesta el campeonato.
El salmantino, campedn del mundo junior en 2010,
conquistaba con este segundo puesto su primera
corona en el nacional sénior mientras que Juha
Salminen veia como, a pesar de sus cinco victorias
en el nacional, el titulo se le escapaba por culpa
de |a averia de su Husqvarna en Valls de Torruella.
Victor Guerrero cerro el afio en tercera posicion, tras
Santolino y Salminen.

Lorenzo Santolino (KTM):
“Mi objetivo en ésta carrera era acabar sequnao tras
Juha Salminen y asequrar el titulo. Y por eso en la
primera vuelta sali un poco tranquilo, sin dar 100%,
controlando. La verdad es que todo iba bastante bien



Galeria: El nacional en imagenes. Mont-Roig del Camp

Salminen no pudo impedir el titulo de Santolino
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Pincha en el video y disfruta de la sexta y dltima
prueba del nacional disputada en Mont-Roig del Camp

PCEPSH IﬂOtO cEPSA moto patrocina esta seccion
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LOS COCINEROS DEL E

Enduro entre fogones

Nadie duda del talento de Cervantes,
Guerrero o Salminen... Pero pocos saben
que detras de cada victoria se encuentra

el buen hacer de los cocineros sus equipos

oficiales. Sin sus recetas para campeones

seguro que sus gestas hubieran sido
imposible...
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| VEN A VIVIR AVERTURAS UNICAS |

WWW.CHINATIERRADEAVENTURA.COM (@

I ) Texto siguiente

TIf: 91 856 07 44- 93 280 20 43- 91 517 46 39

TRAVESIAS DE TIBET

RUTA DE LA SEDA

DESIERTOS GOBI' Y TAKLAMAKAN
RAN-MURALLA CHINA

Ahora que ha acabado el nacional de enduro hemos
querido rendir homenaje a los cocineros que han
hecho posible que los pilotos oficiales rindieran al
alto nivel que nos tienen acostumbrados.

Durante un fin de semana de carreras hay mucho
movimiento dentro de los equipos. Cada persona
tiene sucometido bien definidoysus cargas detrabajo
marcadas por |as pautas de la carrera. Sin embargo,
entre todos ellos hay uno que no para, la persona
encargada de que no falte comida a cualquier hora,
|a persona en cuyas recetas recae la responsabilidad
de que los pilotos tengan Ia energia suficiente para
aguantar 8 horas dando gas peleando por el podio.

Hemos entrevistado a los cuatro responsables de
la alimentacion de los “cracks™ del paddock. Los
cocineros, entre otras cosas de los equipos oficiales
de KTM, Husaberg, Gas Gas, Yamaha y Husqvarna.
Nos han contado sus secretos para que a ninguno
de los suyos les fallen las fuerzas a mitad de carrera.

WWW.CHINATIERRADEAVENTURA.COM



http://www.turevistadecoches.es

~Nuestros protagonistas

Jaime Roset
(KTM y Husaberg)

Lleva 17 afios meti-
do en el mundo de
las carreras, de los
cuales seis de co-
cinero. Es el encar-
gado de alimentar
al numeroso equipo
de competicién KTM
y Husaberg Espa-
na. Entre semana

se dedica al trabajo
submarino y de al-
tura, y siempre que
hay Nacional de
Enduro o ISDE viaja
para asistir los ham-
brientos estdmagos
del equipo. No tiene A LA > | A Vs
formacién especifi- ~a R ERE - RS TN\ i
ca como cocinero, lo
hace por aficién.

“En las primeras carreras estaba asustado”, nos comenta, “es un trabajo de mucha responsabilidad,
pero ahora ya lo tengo todo controlado. Intento variar el menu entre carrera y carrera. Mi mujer ya
me conocid viajando a aqui sigo. Lo llevamos bien...

Prepara: Desayuno y comida

Bocas a las que alimentar: 52.

Plato estrella: Fideud

ondiiro oo

uffruad.mag aaaaa




TR
3 1 | el g
(VUREER BT T R

Santolino ficha por Husqvarna

Cierra una etapa dorada con KTM

El recientemente proclamado campedn de Espafia
de Enduro1 y el ganador del Mundial Junior 2010
cambiard de aires para 2012. Santolino terminaba
contrato con KTM y antes de renovar, Husqvar-
na ha estado rapida y no ha tardado en captar la
atencion del talentoso piloto con una buena oferta.
De esta manera el salmantino pone fin a su exito-
sa etapa con la marca naranja y pasara a formar

parte del equipo de competicion de Husqgvarna
Racing, estructura con la que correra en el mun-
dial y nacional de enduro, junto a Juha Salminen.
Lorenzo correra con la moto con la que ha gana-
do este afio Juha el mundial, mientras que el fin-
landés volvera a E2 con la TE 310. La llegada de
Santolino refuerza el equipo que habia quedado
algo cojo después de la salida de Antoine Meo.

s
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NOTICIAS

Santolino ficha por
Husqgvarna

Sigue 1a lucha
KTM Freeride

Superenduro Challenge

Victoria de
Helder Rodrigues

Calendarios 2012

Extreme Lagares

Ukapacha 2011




jHazte socio en clubmotoi.coml.

'\
Gratis, si tienes tu moto asegurada con MAPFRE



http://www.clubmoto1.com/hazte-socio
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Exito total

Mas de 12.000 personas acudieron

a la fiesta del Off Road. En sélo dos
ediciones MotoEvent se ha consolidado
como |a cita nacional de la moto de
campo.
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El dltimo fin de semana de octubre la localidad
madrilefia de las Rozas fue invadida por una marea
de aficionados al off road |legados desde todos los
rincones de Espafia.

El MotoEvent 2011 fue un éxito sin precedentes en
la historia de las ferias de motos de campo. Los
amantes del enduro, trial y motocross, e incluso los
de las pit bikes, pudieron disfrutar de su aficion por
todo lo alto.

éIntereSa"

- ro
Qué Coche comp Nuevo Seat Exeo

I:Ie':;:d::‘g? ?Ezgque Chevrolet Camaro
a

En el ambito de la competicion se celebraron una
resistencia de enduro, una carrera de motocross
y una prueba de trial de clasicas que hicieron las

delicias de los asistentes. '- : Fre) Descérgatela G RAT' S en:

Pero lo que mas expectacion suscito fueron las

pruebas de los modelos 2012. Las principales marcas

del sector tampoco quisieron perderse el evento y

llevaron sus modelos del afio que viene para que los i Mg
miles de visitantes tuvieran oportunidad de probar fo’tOt “ug o8
sus motos. KTM, Husaberg, Kawasaki, Gas Gas, ) m Jponde g | Ly
Honda y Husqvarna llenaron la pista de pruebas con T e |



http://www.turevistadecoches.es

~MotoEvent en imagenes

- - = e "
VIVE LA EMOCIO

Vo)

Motocross

El domingo arrancaba con una espectacular carrera de motocross en un circuito
construido expresamente para la ocasion. Emociones fuertes a primera hora.

{ onduroog

-
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ENTRENAMIENTO

Mountain bike

Empieza la temporada de enduro
y seqguramente muchos os encontréis
fuera de forma. Con el entrenamiento
que 0S proponemaos este mes en pocas
semanas te sentirds fuerte y agil para

disfrutar de la moto al cien por cien




Han caido ya las primeras lluvias y vuelves a subirte
en tu moto de enduro. Si quieres estar a tope o antes
posible te recomendamos este entrenamiento de
mountainbike en el que no dejaras de ir sobre ruedas
y sobre tu entorno favorito.

Son numerosos los beneficios que obtendremos
rodando a golpe de pedal. Pondremos a trabajar
pulmones y corazon, aumentando nuestra capacidad
aerobica y resistencia. Mejorara el equilibrio a la vez
que desarrollamos la musculatura de Ias piernas. Por
si fuera poco, y si seguimos una dieta equilibrada, nos
hara bajar de peso, perdiendo esos kilos de mas...

Poco a poco

En nuestras primeras salidas por el campo, no
debemos forzar demasiado y, Siempre que Sea
posible, elegiremos un terreno llano. Si disponemos
de pulsometro y conocemos nuestra frecuencia
cardiaca maxima, rodar siempre entre el 65% - 75%
de esta. Si no podemos medir nuestras pulsaciones,

ondiiro

offroad magazine

En quince dias
notaras la
diferencia




-

>FOTOGRAFIA

Oscar Martinez

> Galeria: Mountain Bike
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Ver video
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http://www.hjc-europe.eu/es/hjc/

Descubre GREEN BOX

la revista digital de Kawasaki,
en donde encontraras los mejores
contenidos offroad de tu marca favorita

.
-
r
-
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GAMA HONDA CRF



http://www.green-box.es

-
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PRESENTACION HONDA CRF 2012

Pocos cambios

i

De cara al afio que viene Honda

no presenta notables cambios en sus Ao
modelos de cross. Eso si, unos ligeros _
ajustes a las versiones 2011 mejoran su e = "
efectividad en el circuito. ,-f:”' e, “’J G R < i

{ endiuro
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I ) Texto siguiente

Conelcircuito de Montmeld en perfectas condiciones
y toda la infraestructura del Team Honda Vico
pudimos probar las nuevas Honda CRF 250R/450R
en profundidad. A pesar de que los cambios hayan
sido poco significativos respecto al afio pasado hay
que reconocer que Honda cuenta con dos monturas
de cross muy efectivas.

Respuesta lineal

El motor de la 450 es todavia mas lineal y efectivo
que en afios anteriores, podemos aprovechar su
potencia en cualquier momento, sin necesidad de
utilizar mucho el cambio, ya que en tercera y cuarta
podemos hacer todo el circuito. Unos ajustes en el
‘mapping” de encendido han sido claves para esta
respuesta. Cuando una moto de 108 kg de peso
promete unas cifras de 56 caballos de potencia sabes
que te enfrentas a un potro salvaje. Sin embargo,
Honda tiene la capacidad de hacerlos lo mas dociles
posibles.



http://mailto:info@enduromadrid.com

I > Texto siguiente
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Showa vs Kayaba

En la parte ciclo las dos Hondas tienen diferencias
importantes entre ellas, aunque la ligereza y 1a
estabilidad son comunes en las dos.

La diferencia mas notable es la horquilla, para
la 450, desde hace 3 afios se ha optado por una
horquilla Kayaba, esta horquilla es exigente a la hora
de pilotar ya que sus tarados son duros desde el
principio, aunque a la hora de saltar o afrontar rectas
con grandes baches se comporta a la perfeccion. La
suspension trasera no aporta la confianza suficiente
para buscar los limites de la moto. Sin embargo,
se puede rodar muy rapido si tienes la osadia de
enroscar el pufio.

La CRF 250R continda con la Horquilla Showa de
48mm, que nos brinda una mayor facilidad en la
conduccion, ya que es muy progresiva, con un primer
recorrido muy suave que nos aporta comodidad al
afrontar los pequefios baches que aparecen en la

entrada y salida de las curvas. iA que estas esperando! Deporte, viajes, pruebas, tecnologia. ..
B Una revista para motoristas, hecha por motoristas.

Descargatela GRATIS ¥

texto . /



http://www.clubmoto1.com/moto1magazine
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>FOTOGRAFIA

~@Galeria: Honda CRF g450R/250R

Honda
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HONDA CRF 250R

> Detalles

Vista lateral

Lo mejor

> Bajo y medio régimen
> Suavidad suspensiones
> Traccion y estabilidad

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

Monocilindrico 4 tiempos, 4 vélvulas, SOHC
y refrigeracion liquida

Cilindrada 249¢cc

Inyeccion electrénica PGM-F Lo peor

> Arranque en caliente
> Estirada del motor
> Estética poco renovada

@MAPFRE




HONDA CRF 450R

> Detalles

Vista lateral.

Lo mejor
> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

> Traccion
Monocilindrico 4 tiempos, 4 valvulas, OHC > lt/]otor lingal
y refrigeracion liquida > Ligereza
Cilindrada 449cc L
Inyeccion electronica PGM-FI O peor
Consulta con MAPFRE el precio .
del seguro de tu moto > Horquilla dura

N/ > Arranque motor
V/ > Estética poco renovada
@MAPFRE




SIDECROSS

_ Confianza ciega

g & palabra “equipo” co
vital. Una especialic
s A conjunto es mas im

------

individuo y, aunque

inmejorable.

En Sidecross el significado de Ia

bra una relevancia
ad en la que el

portante que el
en Espana sea

practicamente desconocida, fuera de
nuestras fronteras goza de una salud

ondiro
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Cuando alguien nos habla de una moto con sidecar,
|0 mas normal es que acto seguido nos acordemos
de aquellos “sides” que salen en las peliculas
de la Segunda Guerra Mundial, cargados con
ametralladoras y oficiales de las SS. En el mejor de
los casos nos acordamos de la Lambretta que tenia
el abuelo 0 en alguno de los vehiculos tuneados que
acuden a concentraciones. Dificilmente pensamos
en que una moto con un sidecar pueda estar dando
saltos por circuitos de motocross, pasando por
roderas y buscando el limite en cada curva.

Una larga historia

Como en tantos otros casos no hay una fecha exacta
y documentada en la que se pueda establecer el
comienzo de las competiciones de “sides”, aunque
los relatos suelen apuntar todos a Inglaterra a finales
de los afos 30 del siglo XX como el comienzo del
“sidecross’.
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I ) Texto siguiente

Un campeonato amateur

Lejos de los focos y del gran publico este es un
campeonato en el que adn predomina la pasion
por encima de todo. En el Mundial de “sidecross”
muchos participantes son meros aficionados que
disfrutan compartiendo su pasion con un compariero
sobre maquinas modificadas.

Probablemente esa parte, que resulta negativa en
cuanto a lo comercial, sea lo que haga mas Unico a
este certamen. Conservando la esencia deportiva ya
perdida en otras pruebas de motociclismo, que hacia
mas humano y familiar este deporte.

Potencia y preparacion

Debido al peso del conjunto es necesario utilizar
motores mas potentes de los empleados en Mx.
Dependiendo del equipo asi es |a eleccion, hay quién
opta por adaptar motores de cross a las necesidades
del sidecar, pero también hay fabricantes que trabajan
pensando en el side. Este es el caso de Zabel,

o

enduromadrid

CONCESIONARIO OFICIAL Y TALLER 100% HUSABERG

91620 78 77

info@enduro-madrid.es
facebook.com/enduromadrid
C/Oro 1, Nave 2, Cobeifia, Madrid
(a 20 minutos de Madrid)


http://mailto:info@enduromadrid.com
http://facebook.com/enduromadrid
http://www.enduro-madrid.es

Galeria: Sidecross

Para poder ir realmente deprisa es vital una coordinacién perfecta entre piloto y copiloto.

{ onduroog

-
uffruad.magazine



I r .I - .
' / Tita Bm:m\t{j% .
e ! i A b

KAWASAKI RACE SCHOOL

El salto

Controlar la moto en el aire es

4 bdsico para marcar las diferencias en
e g el circuito. Si conseguimos volar raso

_____ .+ ganaremos unos jugosos segundos.

Os lo explico en el video.

{ endiuro

roadifimagazine


http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
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Kawasaki
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http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
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o
www.mapfre.com
KAWASAKI SHERCO
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO
> KX 65 CROSS 3.499 € SE 3.0iR ENDURO  8.539 €
KX 85 Rueda gr. CROSS 4.399 € SE45iF ENDURO  8.400 €
KX 85 Rueda peq. CROSS 3.999 € SE5.1iR ENDURO  8.925€
Los precios incluyen IVA, impuesto de matriculaciéon (ni matricula KX 250 F CROSS 7.399 €
[ Son precios orientativos, puesto que pueden sufrir PO cnoas. oTe SUZUKI
1 5,99_““3)- P ' P queip KX 450 F CROSS 7.750 € MODELO SEGMENTO PRECIO
variaciones por gastos de transporte/embalaje. RM 85 L CROSS  3.865€
KTM RM 125 CROSS 4678 €
MODELOS 2012 SEGMENTO PRECIO RM 125 E ENDURO 5916 €
SX 65 CROSS 3.916 € RM 250 CROSS 4.983 €
APRILIA HM SX 85 CROSS 4.669 € RM 250 E ENDURO  6.221€
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO 125 SX CROSS 6.450 € RMZ 250 CROSS 6.799 €
RX 125 ENDURO  4.590 € CRE F125X ENDURO  4.600 € 125 EXC ENDURO  6.297 € RMZ 250 E ENDURO  6.853€
MXV 450 CROSS 7.449 € CRE F125 ENDURO  4.670€ 125 EXC Six Days ENDURO  6.806 € RMX 450 Z CROSS 8.239 €
RXV 450 ENDURO  7.849€ 150 SX CROSS 6.600 € RMZ 450 E ENDURO  7.260 €
RXV 550 ENDURO  8.699 € HONDA 200 EXC ENDURO  6.805€
MODELO SEGMENTO PRECIO 250 EXC ENDURO  6.871¢€ TM RACING
BETA CRF 70 F CROSS 2.189 € ggg Eigi Six Days Emggsg g-ggg 2 MODELO SEGMENTO PRECIO
MODELO SEGMENTO PRECIO L Gress o 250 EXC Six Days  ENDURO  7619€ e T hoee auec
RE 125 ENDURO 2.999 € : 250 SX CROSS 6.867 € :
o o T EELES SNEUEE 7 CRF 150 R CROSS 5.849 € 520 S CROSS S eon € EN 125 ENDURO  6.944 €
R ENEURS | ENDURG o CRF 250 R CROSS 7.099 € 200 BxC ENDURG 7 e10€ MX 144 CROSS 6.879 €
CRF 450 R CROSS 7.299 € _ EN 144 ENDURO  7.179€
RR 400 EN RACING ENDURO 9.621 € 300 EXC Six Days ENDURO 8.230 € MX 250 CROSS 7010 €
RR 400 ENDURO  ENDURO 8.067 € 350 SX-F CROSS 8.126 € :
RR 450 EN RACING ENDURO  9.742 € HUSABERG 350 EXC-F ENDURO 8590 € MX 250 F CROSS 8.419€
RR 450 ENDURO ENDURO  8.220 € MODELO SEGMENTO PRECIO 350 EXC-F Six Days ENDURO 9,090 € Em ggg Fes Emggsg 3‘22252
RR 525 EN RACING ENDURO  9.837 € TE 125 ENDURO  6.450 € 450 EXC ENDURO 8690 € EN 300 ENDURG a0 €
RR 525 ENDURO ENDURO  8.311€ TE 250 ENDURO  6.999 € 450 EXC Six Days ENDURO  9.190 € X 300 EROSS e
1= 300 SNDURO 7195 el el Criots fasd EN 450 F ENDURO  8.933€
FE 390 ENDURO  8.490 € 500 EXC ENDURO  8.990 € '
BMW FE 450 ENDURO ~ 8.590 € 500 EXC Six Days ENDURO  9.590 € Mt a0 CROSS oo79°¢
MODELO SEGMENTO PRECIO FE 570 ENDURO 9117 € ' EN 330 F ENDURO 8.720 €
G 450 X ENDURO 8.200 € MX 530 F CROSS 8.225 €
RIEJU
HUSQVARNA MODELO SEGMENTO PRECIO YAMAHA
GAS GAS MODELO SEGMENTO PRECIO MARATHON Pro 125 ENDURO 3.815 €
MODELO SEGMENTO PRECIO CR 125 CROSS 6.358 € MRX 125 4T ENDURO 2999 € MODELO SEGMENTO PRECIO
YZ 85 LW CROSS 4.099 €
EC 125 ENDURO 5.750 € WR 125 ENDURO 6.297 € MARATHON 250 Pro ENDURO 5.009 € Y7 125 CROSS 6.549 €
EC 125 Racing ENDURO 6.249 € WRE 125 DUAL ENDURO 4.068 € MARATHON 450 4T ENDURO 7.899 € WR 125 R ENDURO 3.899 €
EC 250 ENDURO  5.899 € TC 250 CROSS 7.909 € :
EC 250 Racing ENDURO  6.399 € TE 250 ENDURO  8.137€ YZ 250 CROSS 7.449 €
MOTOCROSS 250 CROSS 5.499 € WR 250 ENDURO  6.709 € SHERCO WR 250 F ENDURO  7.199€
EC 300 ENDURO  6.199 € WR 300 ENDURO  7.217€ MODELO SEGMENTO PRECIO YZ250F CROSS 8.449 €
EC 300 RACING ENDURO  6.699 € TE 310 ENDURO  7.916 € CITY CORP 125 EN ENDURO  3.008 € WR 450 F ENDURO  7.499¢€
EC 450 ENDURO  7.149€ TC 450 CROSS 7.909 € SE 2.5i R ENDURO  8.400€ YZ 450 F CROSS 8.849 €
MOTOCROSS 125 CROSS 5.549 € TE 450 ENDURO  8.389€
MOTOCROSS 450 CROSS 6.749 € TE 610 ie ENDURO  7.467 €

www.mapfre.com El precio que no te creias esta en MAPFRE
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