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carretera. No emular los esc

:Que empiece el espectaculo!

r por

Estas semanas previas al arranque del nacional siempre son especiales.
Todos los valientes que disputaran esta larga temporada, sean de la
categoria que sean, estan puliendo los ultimos detalles para llegar al cien
por cien al arranque del nacional. Habra siete carreras y tres de ellas de
dos dias, por lo tanto diez jornadas puntuables.

stan adaptadas para usa

La motacicletas de la ilustracion no e
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2 Este fin de semanaen Vinaroz serd la puesta de largo de [a nueva temporada.
'I'IIIIW BI.IZIISIHII = El centro de las miradas estaran focalizadas en el duelo entre Cervantes,
SUPER ENDURO WORLD EIIAMI'IIIN 2012 que debuta con la deseada Gas Gas 450 4t, y Cris Guerrero, que defiende

| el titulo de E2 sobre su KTM 350 EXC. Pero la llegada del sueco Joakim
Ljunggren a E3 también serd un aliciente en la lucha por la Scratch y de
Pnn ll!ﬂ nn l categoria junto al campeon en titulo Oriol Mena. No podemos olvidarnos

de Lorenzo Santolino con su nueva Husqgvarna y de Victor Guerrero que
vuelve a las filas de KTM y que, junto a Mario Roman, intentaran en asalto

En 2012, Taddy Blazusiak salta sobre el Atlantico. Ha ganado el Erzberg Rodeo 5 veces

seguidas y ahora el Campeonato del mundo de Super Enduro. Se ha ido a una nueva

a |a categoria E1.
costa; a por nuevos titulos. Preparate América, viene Taddy y KTM esta “Ready to Race”.

Photo:J. Edmunds

Nuevos fichajes, cambios de equipo, de marcas, pilotos jovenes con

£ ’I&Q ' ganas de despuntar... y un sinfin de alicientes que haran de esta camparia

[ 4 algo memorable. Pero no nos olvidemos de los otros protagonistas del

0 g campeonato, esos mas de 200 inscritos anonimos (Senior B, C, Masters. . .)

e 3 O "':i'“‘;f’ & 9 que en cada prueba se dejan parte de su sueldo y muchas veces también

SO hw:\%w‘"m“ ¥\ M - la salud, para seguir en primer:a linea disfrutando de su pasion. Bravo por

- ﬁ ok e azﬁuﬂl;ff’__ﬂﬁf””‘?mr =~ @\ todos. jQue empiece el espectaculo!
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Invierte en seguridad

Alucino cuando veo a muchos endureros en motos
flamantes, llenas de detalles “pro” y con ropa del
afio encurso... y sinrodilleras ortopédicas ni petos
decentes 0 con guantes sin refuerzos, con gafas
con cristales rayados 0 con cascos cargados de
anos y de golpes.
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Maximo Sant
REDACCION

Me acuerdo de un anuncio de cascos -buenos y

caros- que decia “;cuanto vale tu cabeza?”. También me acuerdo de mi
traumatologo cuando me decia “si Ia gente se gastase en rodilleras buenas
antes de hacerse dafio y no después, seria mucho mejor para todos aunque
y0 tuviese menos trabajo”.

Es una simple cuestion de prioridades. Un buen equipamiento de seguridad
es la mejor inversion que podemos hacer y si lo cuidamos un minimo, nos

SIUPSION = = St e
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SOMOS TU EQUIPO.
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http://www.youtube.com/watch?v=74b-9mfUYfY

T -3 1 / 1R " -
- — = - s /L r b - ¥ P
— " o ! TE R L, T
’ - = - - - B | 3 ’
z - = 2 -5 2 4 = - R
- Fa 4 . 2 i = H o R
. S - & > o . PATROCINADO POR: :
- > - 'y “ B & Y & - ) 4
L iy TSN A 2 # et :
2 » o Lo — o e B & (%7 -
= Ty A - LA s 2 - F SR e .
“ ey . & aG0s Sy TN 4 é » E
e JNOIEESEEA, Nl = - L
Vi - Y AP sl fr = F T 4 e
’ > » s (ng =" / % % _~ :
53 v ¥ = ;
| e i i G e T = - & T 4
Elg ! =
. ) s ; ; Arranca el Cto. de Espaiia
= i M ; % - gy z i °
o § s : Z 7 : s .3
) , P = - g O ® 22
. ' ¥ " o - ;- = % :
- -~ . s - Zs - * - - #
ALY T T R S . -~ & o 4 PR s Y Ty ¥ oy

. oy — / 7oz X on AR 7 e e

’ ) £ =¥ et s

f 2 ; = S T - -

- o4 - - - e S g
g 3 " o (g o AW 2ol

DIRECTOR Nl | -:"; i ENTREVISTA
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jorge.torrecillas@enduropro.com
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info@enduropro.com
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JAVIER OLAVE
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ALEX BOLADO

SECRETARIA REDACCION
LAURA MATESANZ
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Informe sobre la situacion actual

Bikram Yoga. Adids a las lesiones

DISENO Y MAQUETACION
JORGE MARTIN
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JAVIER MARTINEZ PRESENTACI N

COORDINADOR DE EVENTOS
MICHEL VALLADO
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SANTIAGO CIDRE

santi.cidre@enduropro.com

LAURA P e KTM 250 EXC vs. TM EN 250 Ponte al dia

laura.pi@enduropro.com
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HUSABERG TE 125
Carreras-cliente

Estamos ante una montura que
esta lista tanto para competir en el
campeonato del mundo junior como para
disfrutar en las trialeras mas salvajes, tal
cual sale de fabrica.

{ | enduro ® texto. . | >
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Siguiendo con el proposito de abrirse mercado
desde los clientes mas jovenes, y aprovechando el
respaldo economico, logistico y desarrollo de KTM,
en Husaberg han usado esta veterania en competicion
para sacar al mercado una nueva cilindrada.
Trabajando sobre la base de la KTM EXC 125 la firma
sueca ha realizado unas ligeras modificaciones que
garantizan el éxito y eficacia del nuevo modelo.

Transformacion

Estaba claro que Ia filial de KTM debia poner sus
propias sefias de identidad a la recién llegada, y asi
lo han hecho. Comenzando por el obvio cambio de
colores y disefio, con su chasis amarillo combinado
con los plasticos azules corporativos, hasta las
nuevas llantas de sus hermanas mayores. Pero sin
duda el cambio por el que muchos clientes-pilotos
se decidan a conducir una Husaberg en vez de una
KTM es el realizado en el tren delantero. Un cambio
que se antojaba imprescindible en cualquier montura
naranja para rodar mas comodos.




Exprimidora

Debajo de todos estos elementos identificativos de
la marca se esconde la combinacion entre motor y
chasis mas explosivo para la practica del enduro.
La agilidad del chasis especifico para esta octavo de
litro con el motor Ileno de bajos y altos, te permiten
moverte con rapidez por los senderos mas tortuosos.
Nos sorprendio especialmente los bajos que tiene
esta sueca, que usando el embrague en su correcta
medida no tiene nada que envidiar a sus superiores
subiendoescalones. Ademas, conlavalvuladeescape
de ajuste externo puedes graduar el instante en que
deseas que actte la misma, adaptando facilmente la
moto a as condiciones.

Si hubiera que ponerle alguna falta a la ciento vein-
ticinco seria la necesidad constante de concentra-
cion que necesita el cambio. Es admirable como han ; ol A L
desarrollado este cambio de seis velocidades para : e s "B Husaberg TE 125/250/300

b+ maniobrabilidad perfecta + ligereza

enduro, pero un error en la seleccion del engranaje et - | BEPP" imbatible+ potencia 2:tiempos fope de

gama + traccion terrorifica + respuesta

supone muchos Segundos perdidos_ o3 = : JE precisa + mantenimiento minimo + Tecnologia

enduro de la maxima calidad. En Suecia, eso
es lo que llamamos Husability. iYa disponibles
en tu concesionario mds cercano!
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http://www.husabergextremeacademy.com
http://www.husaberg.es
http://www.facebook.com/husaberg

>FOTOGRAFIA:

>Galeria: Husaberg TE 125 Jevier Mertine:
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> Detalles

L

Vista lateral.

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

ligereza
> horquilla
> Valvula de escape

Monocilindrico 2 tiempos
Refrigeracion liquida
Alimentacion mediante carburador KEIHIN PWK 36S AG

Sistema de arranque a pedal (tnico) —
Cilindrada 124.8¢cc

~ frenos

= medios

Sumario I’

@MAPFRE

e

< | ondiwwoy oo

offr uad.mag aaaaa



. - - . -
s -t

.

TRAIL: TRIUMPH TIGER EXPLORER 1200

Exploradora

La mas aventurera y viajera de
Triumph acaba de entrar por la puerta
grande en el mercado de las maxitrail.
La Tiger Explorer 1200 despunta en
carretera pero la encontramos menos
campera de lo esperado.

ondiiro
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I ) Texto siguiente

Después de mas de seis afios de desarrollo por fin
Triumph nos muestra el arma con el que pretende
atacar al jugoso pastel del segmento de las trail de
gran cilindrada. La Tiger Explorer 1200 es una moto
pensadaydisefiadadesdeceroporloqueestotalmente
novedosa, empezando por su enorme tricilindrico de
1215 cc y terminando por su sofisticada electronica,
sin duda la mas evolucionada de la marca inglesa.

Al fin del mundo

Todo en esta maquina ha sido ideado a lo grande
para que el usuario solo se preocupe de recorrer
kilometros de la manera mas comoda y eficiente
posible. Una trabajada posicion de conduccion
para pasajero y acompariante es |a clave para viajar
confortable. El mullido asiento multirregulable en
altura, con posibilidad de ser calefactable, su ancho
manillar, 1a correcta posicion de las estriberas y
una magnifica proteccion aerodindmica garantizan
el confort de marcha. Si a esto le afiadimos un
potente motor carente de vibraciones y unas ayudas




I ) Texto siguiente

Electrénica de dltima generacion

Continuando con ese espiritu viajero de la Explorer
se pensod mucho equiparla con |a dltima tecnologia.
Buena muestra de ello es el control de crucero de
serie, que se activa de manera sencilla desde la pifia
derecha, el control de traccion y el sistema de frenada
ABS, ambos desconectables. Pero su tecnologia va
mas alla, con un ordenador de a bordo propio del
2012, al que no le falta detalle. Consumo medio,
presion de neumaticos (opcion), temperatura y un
sinfin de gadgets que permiten obtener informacion
y control de la moto desde los mandos.

Encarreteranoshagustadomuchoelcomportamiento
del control de traccion. Actia de manera casi
imperceptible y eficaz cuando te pasas con el gas
0 cuando la calzada tiene menos agarre. Un plus de
seguridad que se completa con el sistema ABS. Este
ultimo también trabaja de manera precisa pero en
frenadas fuertes se percibe el peso de la moto sobre
el tren delantero y el alto centro de gravedad de su
motor “triple”.

\T




TRIUMPH TIGER EXPLORER 1200

> Detalles

".,‘L

Vista lateral.

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso
- - > (Confort de marcha

> Motor potente y suave

Tres cilindros en linea, 12 valvulas DOHC, 1215 c¢ccy - Caja de cambios

refrigeracion liquida.

137 CV 2 9.000 rpm.
Alimentacion: inyeccion electronica. Lo peor
6 velocidades y transmision por cardan ~ Peso

> Manejabilidad
> (Comportamiento off road

@MAPFRE
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KTM 250 EXC VS TM EN 250

Extremas

Los pilotos mas técnicos
y especializados en pruebas
extremas escogen monturas
250 2T. Al probar las nuevas
motos con las que compiten
Melcior Faja y Pau Botella,
TM EN 250 Y KTM 250 EXC,
entendemos por qué.




I ) Texto siguiente

Hay determinadas pruebas que requieren de Ia
habilidad de pilotos especialistas para sacarles todo
su jugo. Es el caso de las dos protagonistas que
nos acomparian, dos motos exigentes por su motor
PEero que en buenas manos son capaces de subir por
lugares increibles.

En la moto naranja: Melcior Faja, el nuevo fichaje
de KTM para competir en el Mundial de Extremas,
con dilatada experiencia en este tipo de pruebas. Y
en la moto azul: Pau Botella, probador estrella de
EnduroPro y vigente campeon de Espafia de Junior
Open.

TreMenda

Botella: “A mi me encanta el motor 2t ya que lo q
busco en una moto es la sensacion de ligereza y gran
empuje arriba. Ademds no me gusta naaa el freno
motor”. Y efectivamente eso es lo que encuentra
Pau en su nueva TM, una maquina que requiere de
pericia a los mandos pero que una vez le encuentras
el feeling puede ir muy muy rdpido. El motor es muy




I ) Texto siguiente

Gran eleccion

La KTM 250 EXC es una moto mas suave en
reacciones. Si bien dentro de la gama de enduro de
la casa austriaca es la mas briosa, incluso mas que
la nueva 300 EXC, comparado con la TM se ve mas
docil. Es una moto que opcionalmente puede montar
el selector de curva, muy recomendable, con el que
el usuario puede adaptar |a respuesta del motor a su
pilotaje.

Melcior Faja optd por esta montura para superar
los infinitos obstaculos que se va a encontrar esta
temporada en el mundial mas exigente. “ES una
moto con la que me divierto mucho, pero sobre
todo es polivalente y muy agradecida. Para mi era
imprescindible llevar una moto potente pero a la vez
ligera. Y también buscaba que en Sus reacciones
fuera inmediata. En eso KIM ha hecho un gran
trabajo, tanto en su parte ciclo como en el motor”.

El chasis es ligeramente mas estrecho que en
versiones anteriores y claramente mas ligero, lo que
combinado con el nuevo ajuste del motor hacen de
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para Paliza Moto 10.

Hasta un

30

de descuento

PRESTAMO PARA LA REPARACION &Q@O?a
A tu bolsillo no le dolera el golpe de tu moto o

Asegura tu moto con la pdliza “Moto Diez"” de MAPFRE por sdlo 289€ y tendras
tu seguro a terceros con préstamo de hasta 3.600€ sin intereses para reparar tu moto
en caso de accidente o en concepto de indemnizacion en caso de robo,

Contratala antes del 31 de agosto y consigue hasta un 30% de descuento adicional

a tus bonificaciones.

Informate en nuestras oficinas

y llévate una bolsa multiusos de regalo*”,

Cuidamos de tu pasion al mejor precio.
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Galeria: KTM 250 EXC vs. TM EN 250 il

WAL R TR, A
: 5 4 ; ¥ :
: 5 .1""," _." %w X - “
F “,,II. e i : -~
y j.;‘l&' A
.':r-‘.'_ 'h:‘.'_‘. I / i

¥

oy

{ oenduong

—
uffruad.magazine



KTM 250 EXC

> Detalles

Vista lateral.

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

> El motor
Monocilindrico 2T, 249 cc, refrigeracion liquida. Embrague Multidisco en bafio de aceite. > Ligereza
Con admision de membrana y distribucion de escape. Transmision secundaria por cadena y caja de cambios de
Didmetro x carrera: 72/72 mm. seis velocidades.
Arranque eléctrico y a patada. Lo peor

> El asiento muy blando
> Suspensiones blandas

@MAPFRE




TM EN 250

> Detalles

Vista lateral.

Lo mejor

> (hasis
> Posicion de conduccion

> Motor > Parte Ciclo > Medidas y peso

Monocilindrico 2 tiempos. 249 c.c. (64x72 mm)
Alimentacion por carburador Keihin PWK 38.
Arranque por pedal.

Cambio de cinco velocidades. Lo peor
CDI Kukusan con selector de dos curvas. - Le cuesta calentarse
en invierno

@MAPFRE




CAMPEONATO NACIONAL DE ENDURO

Empieza la accion

Cristébal Guerrero versus Cervantes.

Santolino ficha por Husqvarna y
Victor Guerrero se estrena como
oficial en KTM. Ljunggren se une |a
categoria reina y Salminen abandona

el Campeonato. La suerte esta echada.

Empezad a calentar motores, arranca
el nacional 2012.

< Castrol | POWU

N SCastrol| §
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I > Texto siguiente

El proximo 4 de marzo, |a localidad castellonense de
Vinaros dara el pistoletazo de salida del campeonato
de Espaa de enduro 2012, un nacional con siete
pruebas, tres de eéstas a doble jornada, y que
contara con nombres como Cristobal Guerrero, lvan
Cervantes Cervantes, Lorenzo Santolino, Oriol Mena,
Joakim Ljunggren y Taddy Blazusiak entre los mas
destacados. Tras varios meses de calma invernal,
llega el temporal, el bendito inicio de la temporada
para los endureros. Calentad los motores, empieza
el nacional y lo hace con novedades de lo mas
interesante. Cervantes se estrena con la competitiva
Gas Gas 450EC en su vuelta a los cuatro tiempos
y Lorenzo Santolino debuta con Husqgvarna. Joakim
LjunggrensesumaalacategoriareinayVictorGuerrero
se viste como oficial de KTM en un campeonato de
Espafia en el que Santolino (E1), Cristobal Guerrero
(E2 y Scracht) y Oriol Mena defenderan los titulos
logrados en |a pasada campaia.

Scastrol| POWERT Racing 2T

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA B> "
endurn; /





I ) Texto siguiente

Enduro 2: Cris e Ivan, el ojo del huracan

El apasionante duelo entre Cristobal Guerrero e Ivan
Cervantes vuelve a centrar el interés del nacional,
no solo en la categoria también en la clasificacion
Scracht. Cervantes debuta, en este 2012, con Ia
nueva Gas Gas 450 EC. Una moto de cuatro tiempos,
mas potente y exprimible para el de Cambrils que la
250 cc de dos tiempos con |a que compitio el pasado
afo, y con la que librara batalla a la KTM 350 EXC-F
de Cristobal Guerrero, los grandes dominadores de
|a pasada campafia. Apenas cambios en la moto del
piloto malagtiefio, quien confia en la misma formula
ganadora y en completar una buena pretemporada
como mejor antidoto para la nueva arma de lvan
Cervantes, una moto desarrollada por el nuevo
director de competicion de Gas Gas, Pere Ibafiez.
Después de casi treinta afios trabajando en equipos
extranjeros, el ltimo de ellos el Yamaha Rinaldi como
preparador de los motores del gran Stefan Everts —
diez titulos mundiales MX-, Ibafiez vuelve a casa, a

IERT Racing 2T 4

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA =05
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I > Texto siguiente

4 de marzo FM.C.V Vinaros
18 de marzo Moto Club 100 Millas Antas

Enduro 3: Ljunggren, estrella invitada § -~ 14y15de abri Moto Club Valverdefio Valverde del Camino

- - : I 29 de abril Club Esportiu SIP Sport Bassella
oakim Ljunaagren es el protagonista de la gran 2 P p
J Jungg protag J =z 19y 20 de mayo Movete na Moto Lalin

sopresa de Ia categoria reina. El joven piloto sueco - 13y 14 de octubre  Amics de la Moto Valls de Torruella ~ Valls de Torruella
ha venido a Espafia y lo ha hecho para quedarse. “ % 28 de octubre Moto Club Papaya Porriio

Ljunggren, bicampeon del mundo junior y tercer
clasificado en el pasado mundial de E3, se ha
instalado en Marbella y, a buen seguro, que le podra
las cosas muy dificiles a su compafiero de equipo
en Husaberg, Oriol Mena, el gran dominador de la
categoria reina en Espaiia. Al igual que Cervantes en
E2, Mena también vuelve al motor de cuatro tiempos
después de un afio sin terminar de encontrar el
“feeling” sobre la Husaberg 300 cc. Mena, el defensor
del titulo, y Ljunggren prometen jornadas intensas,
no solo en la categoria reina, también en Scratch
donde, en cuestion de cronos, seguro que lucharan
con Cristobal Guerrero e Ivan Cervantes. Como
ya hizo en la temporada anterior, Taddy Blazisiak
también tiene prevista su participacion en algunas
de las pruebas del nacional. EI campeon del mundo

=Castrol| POWERT Racing 2T

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA "B o focee|
endurop 3




Los protagonistas del Nacional de Enduro

E3-TADDY BLAZUSIAK: Centrado en las series americanas de enducross y el britanico de enduro,
Taddy Blazusiak aprovechara sus estancias en nuestro pais para participar en algunas pruebas
puntuales del nacional.

{ oendiuro
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" TRI: VfCTR GUERRERO
“Quiero estar delante
para luchar por el titulo”

Victor vuelve a casa vy lo hace vestido de
naranja. El joven piloto malagiefo se reencuentra
con su hermano Cristébal como piloto oficial de
KTM Espafa para luchar por el titulo de E1 en el
nacional e intentar el asalto al mundial jdnior.
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I ) Texto siguiente

Juez del pasado nacional en el duelo entre Lorenzo
Santolino y Juha Salminen por el titulo de Enduro
1, Victor Guerrero ha fichado por KTM Espaiia vy
ha dado un paso adelante en su carrera y en sus
objetivos. El joven piloto de Ronda vuelve a la que
ya fue su casa, aunque en esta ocasion como piloto
oficial. El y Mario Romén son las grandes apuestas
de KTM para revalidar el titulo en Ia pequefia de Ias
cilindradas. Una corona que el afio pasado consiguio
Lorenzo Santolino, ahora piloto de Husqgvarna vy
“rival” del malaguefio y el madrilefio, y que en este
2012 Victor Guerrero quiere conquistar a pesar de la
gran rivalidad que existe en |a categoria.

El destino ha unido de nuevo a dos de los hermanos
Guerrero en un mismo equipo, Cristobal y Victor,
y como ya hizo el mayor de ellos en 2004, Victor
quiere ganar el mundial junior y también el nacional.
Motivacion no le falta, el joven piloto malagtiefio se
estrena como oficial después de una pretemporada
en la que se ha preparado a consciencia acompafiado
de los suyos. Victor pide paso en el enduro.




I > Texto siguiente

Pues aprovecha y cuéntanos, ;jque tal tu
adaptacion a la nueva KTM 250 EXC-F?

Muy bien, estoy muy contento. Respecto al afio
pasado, Yamaha contaba con una buena moto, pero
ahora con la KTM he notado mejoras, voy mucho
mejor en las extremas y en las zonas de curvas
cerradas. Me siento muy comodo sobre ella.

Y repetiras en E1, en el nacional, y en janior
en el mundial.

Enduro 1 siempre ha sido una categoria muy refiida
en Espafia. En el nacional, sin duda estaran Lorenzo
Santolino y Mario Roman. Y en el mundial, este afio,
en categoria junior creo que las cosas también van a
estar muy refiidas, hay muchos pilotos con calidad,
entre ellos mi nuevo compafiero de equipo: Mario
Roman. Creo que van a ser dos campeonatos muy
bonitos y espero poder estar luchando por conseguir
esos titulos.

A nivel nacional, ;se te exige el titulo de E1?
Bueno, no me han exigido nada pero es lo que
buscamos tanto yo como mi equipo. Tenemos que ir




I > Texto siguiente

¢Como os habeéis preparado durante esta
pretemporada?

Hemos estado entrenando en casa, en Ronda, v
también hemos estado en Ia zona de Catalufia para
poder entrenar con el equipo y junto a otros pilotos
del mundial. Ha sido una buena pretemporada para
nosotros en la que hemos podido comparar nuestro
estado de forma respecto al de otros pilotos del
mundial. Creo que entrenar en grupo, junto a otros
pilotos, €S bueno para nosotros ya que siempre
aprendes cosas nuevas del enduro, mucho mas que
si lo hicieras so0lo. Creo que hemos completado
una buena preparacion y espero que todo este
entrenamiento se refleje de manera positiva en
nuestros resultados de este afio.

En qué ha consisitido este entrenamiento,
cenduro? ;motocross?...

Cris y yo siempre intentamos compaginar especia-
lidades, tanto él como yo tenemos un entrenador
personal que nos guia. Entrenamos el fisico igual
que todos los pilotos, dependiendo de lo que nos
aconseje nuestro entrenador. Cuando entrenamos




I ) Texto siguiente

Viviendo en Ronda y con la sede del equipo
en Terrassa, vuestra vida debe ser un ir y
venir, a caballo siempre entre Andalucia y
Cataluiia.

Si, 1a verdad es que casi todos los equipos estan
lejos de nuestra casa y que en Andalucia no hay
ningln equipo oficial y eso implica tener que viajar
constantemente, pero estamos muy acostubrados
a ello vy, la verdad es que no supone demasiado
problema para nosotros.

Sin embargo, como en casa nada.

En casa lo tenemos francamente bien para entrenar.
Disponemos de una pista de enduro extremo nueva
que acabamos de construir hace poco y también
tenemos un circuito de motocross y cronos y tramos
marcados, y muchos recorridos para hacer. La verdad
es que lo tenemos bastante bien y facil para entrenar.

Pocos entrenos mas familiares que los
vuestros, ;verdad?

Si(risas), siempre que salimos a entrenar [o hacemos
juntos: Cris, Samu y yo. Ademas casi siempre nos
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I > Texto siguiente

Llevabamos afios persiguiendo una regulacion y pa-
rece que por fin se ve la luz al final del tanel. Ca-
talufia ha dado el primer paso y gracias al trabajo
de las asociaciones y de |a propia federacion todos
los motoristas que quieran disfrutar de sus salidas al
campo van a poder hacerlo de manera controlada y
legal. La Generalitat ha modificado la Ley Omnibus,
que prohibia el acceso motorizado al medio natural,
y ahora se van a poder recorrer caminos de menos
de cuatro metros y organizar competiciones deporti-
vas de motor sin las restricciones y trabas que habia
hasta ahora.

La redaccion del convenio ya esta en marcha y mar-
cara los itinerarios que puedan recorrerse, dejando a
un lado los parajes naturales y protegidos, pero que
permitira que los particulares, los ayuntamientos y
la Administracion puedan autorizar la circulacion en
sus terrenos. Para consultar estas rutas se va a crear
una pagina web especifica, atn por definir.




| > Texto siguiente

:Qué pasa con el resto de Espaina?

Las leyes que permiten o no la circulacion de motos
en el medio natural son competencia de cada auto-
nomia, por ello, aunque se hayan conseguido estos
avances en Catalufia, no implican al resto del terri-
torio. “Valencia y Galicia son las otras comunidades
que mas avanzado llevan el tema”, apunta Alex de
Juan, ‘desde la experiencia catalana hemos com-
probado que son las Federaciones motociclistas el
elemento basico para consequir que se modifiquen
las restrictivas leyes de cada comunidad’. El vice-
presidente de la ACCAMN anima a que desde estos
organismos se trabaje para conseqguir una ley mas
abierta y que permita disfrutar de este deporte a to-
dos los aficionados.

Angel Viladoms, presidente de la federacién catala-
na, ya ha hablado con las federaciones del resto de
Espaiia para orientarles en los pasos que ellos han
sequido para cambiar la Ley Omnibus.
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Ser ecologista y montar
en moto es posible

Segun el informe Boada, un estudio realizado por
la Universidad Autonoma de Barcelona, el impacto
de 1as motos en la naturaleza es minimo, a pesar
de 1a mala prensa que tiene. Los efectos que mas
preocupan a los ecologistas son:

e El ruido. El sonido que provocan las motos esta
muy por debajo del que provocan los trabajos de tala
que se llevan a cabo en los bosques. Para evitar la
contaminacion acustica se aconseja no modificar el
escape de serie.

e La erosion del suelo. Se produce en las zonas
de transito, por lo que hay que seguir las rutas
marcadas y nunca salirse de los caminos.

Pequefios detalles como utilizar ruedas ecolégicas,
llevar nuestra moto a punto para evitar que se
desprendan gases inadecuados o tiren liquidos,
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La Tarjeta Verde

¢Qué es? Una tarjeta que va a

en moto en Catalufia en el medio
natural por itinerarios marcados.

couando? Se espera que
esté todo listo para finales de
abril, principios de mayo.

cnonde’hacerse comuma?tn
* ‘la pagina de fa Federacion caﬁa{ana >
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Jaume Betrii campeodn

Nacional de Cross Country 2012

La ultima prueba del Nacional de Cross Coun-
try ha estado cargada de sorpresas. Mucho
polvo, un dia soleado y muchas caidas han
marcado la cita organizada impecablemen-
te por el MC Alcarrefio. En lo deportivo una
caida inesperada de Juan Pérez de la Torre
(KTM) cuando lideraba la carrera ha puesto
a tiro el titulo para Juame Betriu (Husaberg)

ondiiro
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que no ha desaprovechado la oportunidad
y cruzaba la meta en primer lugar, logrando
si primer titulo nacional. El de KTM no pudo
continuar y tuvo que ser trasladado al hospital
de Guadalajara. Aun asi De la Torre cosecha-
ba la segunda plaza final en el campeonato.
Por detras de Betriu se clasificaban Miquel
Garcia (Husaberg) y Ramoén Quer (Sherco).

N O @ZN

Jaume Betriu campedn

Bassella Race 1

Hell's Gate 2012

Taddy el rey invencible

Sorteo Gafas Enduropro

Le Touquet 2012

Asistencia Family & Friends

a 8§ &8 a & a & =

Motorland X-RACE



jHazte socio en clubmotoi.coml.

'\
Gratis, si tienes tu moto asegurada con MAPFRE



http://www.clubmoto1.com/hazte-socio

ENTRENAMIENTO: BIKRAM YOGA

Adios lesiones

Casi desconocido en Espania,
el Bikram Yoga es un método
de entrenamiento que no sélo
curara tus lesiones sino que te
purificard y pondra en plena
forma.


http://www.bikramyogapozuelo.com

| > Texto siguiente

Para que te hagas una idea una sesion de Bikram
Yoga (90 minutos) equivale a correr 10 kilometros,
ir al gimnasio, acudir a una clase de aerobic, recibir
un masaje, ir al ostedpata, a la sauna jy todo ello al
mismo tiempo!

No, no nos hemos vuelto locos. Este mes hemos
querido acercaros esta disciplina porque es muy
habitual que tras la practica de deportes de riesgo
como el nuestro, el cuerpo se resienta y arrastre
lesiones mal curadas. Pues bien, a través del Bikram
es posible superar estas lesiones y curarse para
siempre a 1a vez que tu cuerpo mejora su rendimiento
fisico y tu mente se relaja.

:Qué es?

Bikram yoga es un estilo de yoga que se concentra en
trabajar 26 posturas de hatha yoga y dos ejercicios
de respiracion durante 90 minutos. Son unas
posturas especificas que trabajan sistematicamente
cada parte del cuerpo y proporciona a los drganos
internos, a los ligamentos y masculos de tu cuerpo
lo que necesitan para mantener una salud optima y
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| > Texto siguiente

Para todos los publicos

Esto nos puede hacer pensar que la practica del
Bikram esta limitada a unos pocos, aquellos a [0S
que les gusta el calor o aguantan altas temperaturas
a la hora de hacer deporte. Nada mas lejos de la
realidad. La gran ventaja y a |a vez éxito del Bikram
yoga esta en el calor. Un cuerpo caliente, es un
cuerpo flexible, el calor ayuda a que puedas hacer
torsiones y estiramientos mucho mas profundos y
con menor riesgo de dafio que si los realizaras en
frio. Ademas gracias al calor tu cuerpo suda mucho
mas eliminando los desechos y las toxinas de todos
los drganos y glandulas de tu cuerpo.

Recuperacion milagrosa

Las lesiones mas habituales tras un accidente de
moto son de columna y rodillas. Ambas cosas son
las que mas se trabajan en una clase de Bikram
yoga. ;/Por que? La columna es el nicleo y centro
de nuestro cuerpo y 1as rodillas soportan nuestro
peso. Si hay lesion en alguna de ellas en seguida
nuestro cuerpo va a compensar para salir adelante,
reflejando nuevos dolores en otras partes del cuerpo.
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La préctica del Bikram es como
hacer una revision completa de tu
cuerpo. Limpia tus bujias, lubri-
ca tus articulaciones, equilibra tu
nivel de fluidos, cambia el aceite,
hace rodar tus neumaticos y los
calibra en la presion correcta. Si
haces eso por tu moto... ;No lo
haras con tu propio cuerpo?

91620 78 77

- info@enduromadrid.com
en u roma rI facebook.com/enduromadrid

CONCESIONARIO OFICIAL Y TALLER 100% HUSABERG C/Oro 1, Nave 2, Cobeiia, Madrid
(a 20 minutos de Madrid)



http://mailto:info@enduromadrid.com
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Calleja

HISTORIAS DEL MX

YAMAHA Y1IF450 2012

Probamos el misil Japones Ahora también con la Kawasaki KX450F
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Descubre GREEN BOX

la revista digital de Kawasaki,
en donde encontraras los mejores
contenidos offroad de tu marca favorita

José M2 Calleja
ESPECIALISTA MOTOCROSS

Mes agridulce

Esta semana nos hemos enterado de una muy buena noticia para los
aficionados mas veteranos. El mitico circuito de Maggiora, del que hicimos
un amplio reportaje hace un par de meses, recordando la mitica edicion
de las Naciones de 1986, albergara un GP en el afio 2013 y se extendera
hasta el 2020. La empresa Schava SRL, propietaria de los derechos del
circuito y Youthstream, promotora del campeonato firmaron el acuerdo el
pasado dia 3 de febrero.

También se celebraran dos ediciones del Motocross de las Naciones, la
primera de ellas, en 2016, coincidiendo con el 30 aniversario de la mitica
carrera.

Deberiamos tomar ejemplo, mas adn este afio que nos quedamos sin GP
desde que tengo memoria. El motocross cada vez estd mas olvidado en este
pais, y no quiero sefalar a los culpables pero algo se esta haciendo muy
mal. Claro ejemplo es que el MxElite ha perdido el promotor y con ello,
|a television para la proxima temporada. Aun asi, no nos rendiremos y los
que aun creemos en él, intentaremos acercaroslo a todos los aficionados
de la mejor manera posible.



http://www.green-box.es
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YAMAHA Y/ZF450 2012

Misil exclusivo

En un afno que las marcas han hecho
escasos cambios a sus monturas, la
Yamaha YZF 450 se decanta como
una de las opciones mas efectivas y
tecnoldgicas del mercado.
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| ) Texto siguiente

Tecnologia punta

Tras lacompletarenovacionen 2010, la YZF 450 paso
a ser lamoto de concepto mas innovador proveniente
de Japon. Su novedoso concepto de motor y chasis
era una nueva manera de ver una montura de cross.
El cilindro inverso, la inyeccion electronica con
admision frontal y el ciglefal descentrado siguen
siendo soluciones (nicas en esta moto tres afos
despues de su debut.

Todas ellas tienen un dnico cometido que es la
centralizacion de masa. Este es el nuevo “santo
grial” en el mundo del motocross, y Yamaha fue Ia
pionera en tomar este camino. Siendo precisos, la
extinguida Cannondale lo fue, pero su proyecto dio
muy pocos frutos. Al centralizar a masa, se consigue
una mayor manejabilidad y estabilidad de la moto,
siendo incluso mas importante que la cifra de peso
final en cuanto a comportamiento dinamico.

Para ello pusieron toda la carne en el asador,
haciendo una moto con una estética moderna y una




| ) Texto siguiente

El amortiguador, también Kayaba, Ileva la botella en
posicion horizontal y tiene un vastago de 50mm.
Recibe nuevos reglajes para este afio, €s un poco
mas duro que el anterior, pero mas sensible en la
primera parte del recorrido. Se comporta de manera
ejemplar y la rueda trasera va siempre pegada al
suelo en las zonas de baches, y en |a salida de Ias
roderas mas profundas, traccionando siempre hacia
delante.

En los saltos se comportan de una forma muy efectiva
y no hacen nunca tope. Por mucho que quisimos
nunca escuchamos ese ruido de “metal contra metal”
que emiten horquillas de otras marcas cuando te
pasas en un salto. El amortiguador también hacia su
trabajo y absorbia perfectamente en los dos saltos
al plano, que habia en el circuito madrilefio, que se
cogian en tercera y cuarta a fondo. Sin duda estan
listas para salir a competir con ellas con tan solo
ajustarlas a tu gusto.
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| ) Texto siguiente

La sensacion de moto grande que pueda dara primera
vista desaparece al subirse en ella. A la altura de las
piernas s /mm mas estrecha que la version 2009 y
eso se nota. La moto se agarra muy facilmente con
|as piernas, y es muy facil moverla en el aire, y hacer
cualquier tipo de cambio de direccion.

En las rectas las suspensiones se lo tragan todo y
la moto siempre mantiene Ia linea recta con muy
poco esfuerzo, es una maquina de comer baches.
La posicion de conduccion es amplia y es una moto
comoda para pilotos un poco mas grandes, ya que
tiene bastante distancia del asiento a Ias estriberas,
y por ello les costard menos ponerse de pie, que en
una Honda por ejemplo.

Calidad ante todo

El manillar, de la marca Pro Taper, es un modelo
exclusivo de Yamaha, es un poco bajo si mides
mas de 1.80, pero muy comodo y practicamente
indestructible.
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FOTOGRAFIA
Alberto Lessmann

ia: Yamaha YZF450 2012
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Vista lateral

YAMAHA YZF 450 2012

> Detalles

> Motor

Motor refrigerado por liquido, 4 tiempos, DOHC, 4 valvulas,
un cilindro inclinado hacia atras

Cilindrada; 449,7 cc

Diametro x carrera; 97,0 mm x 60,8 mm

Relacion de compresion: 12,5 : 1

Sistema de lubricacion: Carter seco

endiro

> Parte Ciclo > Medidas y peso

Lo mejor

> Suspensiones

Carburador: Inyeccion de combustible > Motor

Tipo de embrague; Himedo, Multidisco > (hasis

Sistema de encendido: Transistor completo

Sistema de arranque: Patada Lo peor

Sistema de transmision: Toma constante, 5 velocidades S Frenos

Transmision final: Gadena > Accesibilidad filtro del aire
> Precio

offroad magazine



SEBASTIEN TORTELLI'Y GLEN HELEN 99

E

Una cura
de humildad

Este mes os traemos una
de las mejores actuaciones
de un europeo en terreno
Americano, donde el francés
dio un verdadero recital en la
mitica pista californiana.




| > Texto siguiente

Glen Helen, en San Bernardino, California, es
considerado el mejor circuito de motocross del
mundo. Situado en el centro de a zona con mas
aficion de America, sus instalaciones tienen tres
circuitos de cross, buggies, enduro, pick-ups y
pistas para todo o que tenga tacos y un motor.

El mejor circuito del mundo

Su debut en el campeonato Americano fue en 1993 y
desde entonces se ha desmarcado como uno de los
mejores circuitos. Una de sus sefias de identidad,
es la subida al monte Saint Helen, presidida por
una gran bandera Americana. Glen Helen es uno de
los circuitos mas rapidos del campeonato, y el mas
largo con diferencia, algunos afios los pilotos de 450
rodaban por encima de tres minutos.

Parael circuito del National 0 en ocasiones especiales
como el Mundial de Veteranos, juntan dos de los
circuitos de motocross, dando lugar a este mega
circuito, que es lo mas parecido a una montafia rusa
que hay en todo el mundo.




| ) Texto siguiente

Bate récords

En su primera temporada en el mundial ya consiguio
alguna victoria, y un meritorio tercer puesto en la
general. Al afio siguiente, 1996 arraso en el Mundial
de 125y se convirtio en el campeon del mundo mas
joven de la historia. Esta marca no ha sido superada
hasta 2011, donde la nueva estrella del Mx mundial,
Ken Roczen batio este récord de precocidad.

Ese mismo afio de 1996 Tortelli consiguio el mejor
tiempo absoluto en el Motocross de las Naciones
celebrado en el circuito de Jerez. Superd a Emig y
a McGrath que iban en motos de mas del doble de
cilindrada.

Tras arrasar en 125, Seb, como le conocian
coloquialmente, crecio bastante, y se hizo un piloto
muy corpulento para un pequefia 125. Uno de los
mitos de Tortelli era que en su moto de entrones
habia de cambiar el chasis cada 6 horas de uso, ya
que los abria de la direccion debido al abuso al que
l0os sometia.
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Adelanto a pilotos de la talla de Jeremy McGrath,
Jimmy Button o Kevin Windham como i
fuesen amateurs. El agresivo pilotaje de Tortelli
impresiond a toda América, y lidero la clasificacion
indiscutiblemente hasta que choco con Doug Henry,
en Unadilla. Alli una fuerte caida, y una lesion acabo
con el suefio Americano de Sebastien.

Lesiones y declive

Al afio siguiente parecia que era indiscutible que
Tortelli se llevaria el campeonato. Sus resultados en
SX habian mejorado y era el favorito. Pero esta vez
fue a topar con un escollo mas duro que ninguna
de las caidas, un escollo en forma de pecoso y
llamado Ricky Carmichael. Carmichael debuto en la
temporada2000en 250cc, tras ganar 3afios en 125cc,
y Se hizo con la corona en una increible temporada
donde Tortelli acabo segundo y a la postre su mejor
resultado en América.

Carmichael gand todos los campeonatos durante
los 7 afios siguientes y los suefios de Tortelli se
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http://www.facebook.com/teamgreencup
http://www.facebook.com/teamgreencup
http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F

Mas informacion:
www.facebook.com/teamgreencup
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KAWASAKI SHERCO
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO
> KX 65 CROSS 3.490 € SE 3.0iR ENDURO  8.539€
KX 85 Rueda gr. CROSS 4.399 € SE 4.5 F ENDURO  8.400€
KX 85 Rueda peq. CROSS 3.999 € SE5.1iR ENDURO  8.925€
Los precios incluyen IVA, impuesto de matriculaciéon (ni matricula KX 250 F CROSS 7.399 €
[ ). Son precios orientativos, puesto que pueden sufrir PO cnoas. oTe SUZUKI
NS EGUNo): P ' P queip KX 450 F CROSS 7.750 € MODELO SEGMENTO PRECIO
variaciones por gastos de transporte/embalaje. RM 85 L CROSS  3.865€
KTM RM 125 CROSS 4678 €
MODELOS 2012 SEGMENTO PRECIO RM 125 E ENDURO 5916 €
SX 65 CROSS 3.916 € RM 250 CROSS 4.983 €
APRILIA HM SX 85 CROSS 4.669 € RM 250 E ENDURO  6.221€
MODELO SEGMENTO PRECIO MODELO SEGMENTO PRECIO 125 SX CROSS 6.450 € RMZ 250 CROSS 6.799 €
RX 125 ENDURO  4.590 € CRE F125X ENDURO  4.600 € 125 EXC ENDURO  6.207 € RMZ 250 E ENDURO  6.853 €
MXV 450 CROSS 7.449 € CRE F125 ENDURO  4.670€ 125 EXC Six Days ENDURO  6.806 € RMX 450 Z CROSS 8.230 €
RXV 450 ENDURO  7.849€ 150 SX CROSS 6.600 € RMZ 450 E ENDURO  7.260 €
RXV 550 ENDURO  8.699 € HONDA 200 EXC ENDURO  6.805€
MODELO SEGMENTO PRECIO 250 EXC ENDURO  6.871¢€ TM RACING
BETA CRF 70 F CROSS 2.189 € ggg E§8E Six Days Emggsg g-ggg 2 MODELO SEGMENTO PRECIO
MODELO SEGMENTO PRECIO T I 250 EXC SixDays ENDURO  7.619°€ e T hoee auec
RE 125 ENDURO 2.999 € : 250 SX CROSS 6.867 € :
R e AT ENEURG ENDURE  Banne CRF 150 R CROSS 5.849 € oo Sk F CRoss e EN 125 ENDURO  6.944 €
e = e CRF 250 R CROSS 7.099 € o0 Exe TNDURO  reee MX 144 CROSS 6.879 €
CRF 450 R CROSS 7.299 € _ EN 144 ENDURO  7.179€
RR 400 EN RACING ENDURO 9.621 € 300 EXC Six Days ENDURO 8.230 € MX 250 CROSS 7010 €
RR 400 ENDURO  ENDURO 8.067 € 350 SX-F CROSS 8.126 € :
RR 450 EN RACING ENDURO  9.742 € HUSABERG 350 EXC-F ENDURO 8590 € MX 250 F CROSS 8.419€
RR 450 ENDURO ENDURO  8.220 € MODELO SEGMENTO PRECIO 350 EXC-F Six Days ENDURO 9,090 € Em ggg Fes Emggsg 3‘22232
RR 525 EN RACING ENDURO  9.837 € TE 125 ENDURO  6.450 € 450 EXC ENDURO 8690 € TN oo CNDURG  raee
RR 525 ENDURO ENDURO  8.311€ TE 250 ENDURO  6.999 € 450 EXC SixDays ENDURO  9.190 € o oo ross B €
1= 300 SNDURO 7195 el el Criots fasd EN 450 F ENDURO  8.933€
FE 390 ENDURO  8.490 € 500 EXC ENDURO  8.990 € '
BMW FE 450 ENDURO ~ 8.590 € 500 EXC Six Days ENDURO  9.590 € Mt a0 CROSS oo79°¢
MODELO SEGMENTO PRECIO FE 570 ENDURO 9117 € ' EN 330 F ENDURO 8.720 €
G 450 X ENDURO 8.200 € MX 530 F CROSS 8.225 €
RIEJU
HUSQVARNA MODELO SEGMENTO PRECIO YAMAHA
GAS GAS MODELO SEGMENTO PRECIO MARATHON Pro 125 ENDURO 3.815 €
MODELO SEGMENTO PRECIO CR 125 CROSS 6.358 € MRX 125 4T ENDURO 2999 € I\Ynzog5E|l__V0V gggl\SngNTo Z%gg;o
EC 250 Std. ENDURO  6.499 € TC 250 CROSS 7.909 € :
EC 250 Electric ENDURO  6.499 € TE 250 ENDURO  8.137€ YZ 250 CROSS 7.449 €
EC 250 R ENDURO  7.099 € WR 250 ENDURO  6.709 € SHERCO WR 250 F ENDURO  7.199€
EC 300 Std. ENDURO  6.999 € WR 300 ENDURO  7.217€ MODELO SEGMENTO PRECIO YZ250 F CROSS 8.449 €
EC 300 Electric ENDURO  6.999 € TE 310 ENDURO  7.916 € CITY CORP 125 EN ENDURO  3.008 € WR 450 F ENDURO  7.499¢€
EC 300 R ENDURO  7.599 € TC 450 CROSS 7.909 € SE 2.5i R ENDURO  8.400€ YZ 450 F CROSS 8.849 €
EC 250 4TR ENDURO  7.599 € TE 450 ENDURO  8.389 €
TE 610 ie ENDURO  7.467 €
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