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HUSABILITY
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I

Husaberg FE models + Modelos FE
Husaberg + maniobrabilidad perfecta +
control absoluto + traccion terrorifica +
respuesta precisa + maxima potencia +

Tecnologia enduro de la maxima calidad.
En Suecia, eso es lo que [lamamos
Husability. iYa disponibles en tu
concesionario mds cercano!
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normal traffic. Do not imitate the riding scenes

not designed for use in

The motorcycles advertised in this brochure are

Jorge Torrecillas
DIRECTOR

La generacion del ‘80

Dicen que la generacion del ‘80 es la mas fructifera, deportivamente
hablando, que ha dado Espafia en toda su historia. Lo hemos demostrado
por activay por pasiva, le pese a quien le pese, logrando el triplete historico
Eurocopa-Mundial-Eurocopa, los mundiales de F1 con Alonso, con [0S
innumerables éxitos de Nadal, Contador, Lorenzo, Marquez o los de Ia
seleccion de Baloncesto... El liston es insuperable.

Nuestros deportistas son la élite, nadie lo duda, y este afio solo nos falta
poner el colofon final también en el enduro. A nivel individual Ivan Cervan-
tes ya dejo el pabellon bien alto con sus 4 mundiales y ahora Guerrero
l0 tiene a tiro. Pero juagando en equipo nos queda todavia quitarnos Ia
espinita.

El afio pasado rozamos la gloria en los ISDE de Finlandia pero el equipo
anfitrion nos lo puso imposible. En Alemania todo puede cambiar ya que
l0s nuestros no se conformaran ya con una segunda plaza. Vamos a por
todas con una formacion ganadora y con mejor ritmo que nunca. Cada
uno adaptado a su montura al cien por cien. Gervantes, Roman, Bernardez,
Santolino y los Guerrero estan preparados para el primer triunfo La Roja
Endurera. jY nosotros para celebrarlo!


http://www.husaberg.es
www.husabergextremeacademy.com
www.facebook.com/husaberg
www.husaberg.es
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ERIBERG RODEO

Husqvarna Enduro 2013

Guerrero conquista Italia

RALLY DE CERDENA

Conoce su historia

Ponte al dia
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NOVEDADES HUSQVARNA 2013

Las joyas de la corona

Husqvarna ha centrado sus esfuerzos en mejorar su
efectivo motor de cuatro tiempos en sus versiones de 250
ccy 310 cc para 2013. La auténtica “Joya de la corona”
con la que la marca logro el Campeonato del Mundo de
Enduro 2011 en las categorias E1y E2.

. endiuro



Husqvarna ha querido dar
notoriedad a esta profunda mejora
del motor afiadiendo una “R" a
la denominacion de los modelos
que lo usan, pasando a llamarse
TE250 Ry TE 310 R. Se culmina
asi el desarrollo iniciado en
2010, cuando la TE 250 recibia
el motor de la unidad de cross y
en 2011, afio en el que la TE 310
se beneficiaba también de este
ligerisimo motor.

Otras novedades que me han
gustado muchisimo y que, en

Su conjunto, aportan un caracter
mucho mas deportivo, consisten
en: la eliminacion de la llave de
contacto, prescindir del “hot-
start”, que obligaba a pulsar Ia
maneta del freno para arrancar Ia
moto; y el cambio de los mandos:
en |a parte derecha del manillar
tan solo encontraremos el boton
de puesta en marchay, en la
parte izquierda, un nuevo mando
de luces mucho mas pequefo y
ergonomico que el anterior.




Las motos de serie traen una

Unica curva de potencia. Existe
COmO opcion un sistema de

control de encendido, desarrollado
en colaboracion con GET, que
proporciona dos curvas, una suave y
otra deportiva, que se puede cambiar

b

desde un interruptor situado en
el manillar. Esta opcion no estuvo
disponible en las motos de prueba.

Con objeto de que la moto pueda
funcionar, aunque la bateria esté
totalmente descargada, se ha



http://www.lambea.es



- —
offroad magazine

Invitados de lujo

La presentacion a nivel
internacional de la nueva gama
de Husqvarna 2013 se realizo en
Milan, acudiendo medios de todo
el mundo, durante la semana del
18 de junio. A [a cita no faltaron
los pilotos oficiales de la marca
como Juha Salminen, Lorenzo
Santolino, Matti Seistola y Roman
Dumontier. En las fantasticas
instalaciones del “Crossodromo
Vincenzo Augusta”, pudimos
probar toda |a gama de enduro

y de motocross, asistidos por
Santolino, que hizo de “anfitrion”
para los medios esparoles y
pusieron a nuestra disposicion

a 10s mecanicos de |0s equipos
del mundial y un “hospitality”
donde poder descansar y reponer
fuerzas. Un auténtico lujo.




GAMA 2T

Husqvarna enduro 2013: Modelo a modelo WA 125
WR 250
WR 300
GAMA 4T
TE 250 R
TE310 R
WR 12 9 //6.190 euros
No trae grandes novedades para 2013, ni tampoco 1as trajo el modelo de 2012, aunque es un TE 449-511

conjunto de probada eficacia. Una enduro de lo mas divertida, donde destaca una parte ciclo
excelente. El motor no ha variado desde hace unas temporadas, con 54 x 54,5 mm. de diametro
por carrera y alimentado por un carburador Mikuni de 38 mm.. Sigue gozando de muy buena
salud, aunque le falta algo de potencia respecto a sus rivales.

{ endiuro
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Detalles: Husqvarna Gama enduro 2013

Nueva decoracion con pegatinas mas resistentes. Plastica con nuevos graficos aplicados con tecnolo-
gia “in-mould”, es decir, que el propio plastico incorpora el grafico.

{ endiuro
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- FOTOGRAFIA
Galeria: Husqvarna Gama enduro 2013 Husqvarna
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ERZBERG RODEQ 2012

EL GIGANTE DE HIERRO

El Erzberg Rodeo ha sido este ano especialmente
duro. De 1800 pilotos solo han llegado a la cima
siete. Melcior Faja nos cuenta en primera persona su
experiencia como el piloto espanol mejor clasificado.




El Erzberg es una cita ineludible
para los que nos gustan las
extremas, una de [as pruebas mas
duras que hay actualmente en el
calendario, en la que el entorno,
el formato y su gente es muy
especial.

Para un piloto especializado en
pruebas extremas el Erzberg
Rodeo es todo un desafio

que no nos podemos perder.
Evidentemente tenemos nuestras
obligaciones con la marca, pero
lo que realmente nos seduce es Ia
carrera en si.

Un aio a cuerpo de rey

Este afio ha sido diferente al ir de
la mano y bajo la tutela de KTM
Espaia, que habia montado el
viaje para todos. Eso hace que
te sientas bien, comodo, a gusto
y tranquilo. Esto ha propiciado
que hiciéramos mucha pifia los
pilotos espafioles “oficiales”,
sobre todo a |2 hora de la cena
donde nos juntabamos todos:
Xavi Galindo, Alfredo Gomez,

Melcior Faja gas a fondo en la prologo. Se clasifico para salir en la primera linea. I



explicar y mirar hacia atras y ver
ese ejercito de motos te pone los
pelos de punta.

Con el pistoletazo de salida logré
|legar 6° a la primera curva y
pude ir tirando con fuerza para
mantenerme en puestos de
cabeza. Evidentemente el ritmo
de Jarvis, Walker y compafiia era
demoledor, casi endiablado, pero
pude ir aguantando sector tras
sector, a pesar de haber partido de
la palanca de freno hasta que en
una asistencia la pude cambiar.

Dureza Extrema

No 0s podeis imaginar lo

dura que es la prueba. Acabar

ya es un logro y por ello me
siento gratamente premiado.
Logicamente ya vamos
mentalizados pero son 2 horas de
esfuerzo maximo y sufrimiento
“non stop”. Por suerte hay
muchisima aficion animando y

a medida que vas pasando los
sectores los vitores te dan fuerzas,
sobre todo en esas secciones de






B Clasificaciones Red Bull Hare Scramble 2012 Los nueve magnificos ganadores del Erzherg Rodeo

Jonny Walker (GB) KTM 300 EXC 1:41h Jonny Walker GB, KTM 2012

Dougie Lampkin (GB) ~ GAS GAS 2:00 h Taddy Blazusiak POL, KTM 2007 a 2011
David Knight GB, KTM 2005 y 2006

Ben Hemingway (GB) ~ KTM 300 EXC 2
Paul Bolton (GB) KTM 300 EXC  2:
3

Chris Pfeiffer ALE, GAS GAS 1996, 1997, 2000 y 2004
Taichi Tanaka (Jap) KTM 300 EXC

17 h
30 h
:00 h Cyril Despres FRA, KTM 2002 y 2003
Lars Enockl (Aus) KIM300EXC 3:05h Juha Salminen FIN. KTM 2001
Dan Hemingway (GB)  KTM 300 EXC ~ 3:17 h Stefano Passeri ITA. KTM 1999
Melcior Faja (ESP) KTM 250 EXC Giovanni Sala ITA, KTM 1998
Xevi Ledn (ESP) KTM EXC 300 Alfie Cox RSA, KTM 1995




Galeria: Erzberg Rodeo 2012
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RALLY DE CERDENA

*GRANDE Viladoms!

Primera gran victoria de Jordi Viladoms y consagracion de Marc
Coma en la Sardegna Rally Race. El piloto de Avia aumenta

Su leyenda y, a falta de una prueba, se corona por quinta vez
campeon del mundo de raids mientras que el de Bordone-Ferrari
consigue su primera victoria en una prueba del mundial.

ondiira
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Bicampeon del mundo de enduro, jugador de rugby y ahora piloto de Raids. Alessandro Botturi hizo segundo en Cerdefia I

Jordi Viladoms consiguio en
Cerdefia su primera victoria en
el mundial de raids. El piloto de
lgualada comando de principio
a fin una prueba complicada de
navegacion y aguanto la presion
del gran dominador de las dos
ultimas ediciones: Marc Coma.
El de Avia, finalmente tercero,
Se aseqguro su quinta corona

de campedn del mundo en la
Isla sarda. Alessandro Botturi,
segundo, rubricd una magnifica
actuacion de los pilotos del
Bordone-Ferrari que acabo con Ia

victoria de Viladoms y con el resto
de sus pilotos en el top ten de la
clasificacion.

ETAPA 1: San Teodoro-
San Teodoro

TIFOSIS DE BOTTURI

Alessandro Botturi y Gilbert Escalé
dieron [a primera campanada

del rally. El italiano del Bordone-
Ferrari y el “rookie” del equipo
Massoni Petromiralles se
repartieron las victorias en las




I El Rally de Cerdefia se caracteriza por un ambiente inmejorable.

minutos, un mal menor para el
gran dominador de ésta prueba en
|as Ultimas ediciones. Viladoms
gozaba de una comoda diferencia
de 529 sobre Coma, un buen
cojin para administrar.

También su comparfiero de equipo
tuvo problemas. Joan Pedrero
perdio un cuarto de hora para
solucionar un problema con la
admision de combustible de

su KTMy cerr6 |a jornada en

el décimo puesto de la general,
mientras que Gerard Farrés se
colocaba quinto tras dos primeras
etapas con un pilotaje solidoy
constante de otro de los miembros
de |a escuadra Bordone-Ferrari.
Joan Barreda veia en este segundo
dia como sus opciones a luchar
por |os puestos de podio se
esfumaban por culpa de una
penalizacion de una hora. El
piloto del Husgvarna Speedbrain
se paso uno de los controles

el dia anterior y se descolgo

hasta el puesto 31 de [a general,
cuatro puestos por detras de
Israel Escalera que, sin hacer



http://www.twitter.com/hjcespana
http://www.facebook.com/hjcespana
http://www.youtube.com/hjcespana
http://www.hjc-europe.eu

I Marc Coma ha visto como el discipulo superaba al maestro.

del barcelonés, y Marc Coma, cuarto, veia como el
tiempo ganado el dia anterior se quedaba en tablas.
Viladoms volvia a estar a casi cinco minutos y
medio del rally, una diferencia demasiado abultada
como para recuperla en solo una jornada. Joan
Pedrero finalizo quinto y Gerar Farrés caia en la
clasificacion tras sufrir un problema en la moto y

b

tener que volver a la salida para solucionarlo. El de
Manlleu terminaba en la vigesimotercera posicion
de |a jornada y bajaba hasta la décima posicion de
la general. Mientras que Israel Escalera era el 33,
Gilbert Escalé el 40y Oriol, tras ser ayudado por
su hermano y Frétigné para sacar la moto de un

agujero, terminaba 40° y Javier Rodriguez en la 62°.

ETAPA 5: Arbatax-San Teodoro

VICTORIA DE VILADOMS Y MUNDIAL PARA COMA
Y llego la jornada de la verdad, del todo 0 nada para
Jordi Viladoms y Marc Coma en la Sardegna Rally
Race. Una etapa con dos especiales cortas, de 33y
45 kilometros, pero sin duda cruciales.




I Perthansel sigue en plena forma.

del vencedor del pasado Dakar en
categoria motos.

Un 80% del recorrido debido al
riesgo de incendios. A principios
de afio, la FIM obligd a los
organizadores del rally de Cerdefia
a retrasar un mes su celebracion

b

en el calendario, una decision que
estuvo a punto de dar al traste

con la prueba. Antonello Chiara,
director del rally, lo dejo bien claro
en el briefing de la jornada de
verificaciones “hace una semana
el rally no se habria hecho, sélo

=]y ] READY TO RACE &

Asi estan hechos los.endureros de verdad. Y su arma preferida: la KTM 250 EXC. Salvaje, poderosa e increiblemente
facil de manejar! Cuando se trata de 2 tiempos, KTM ha estado en su propia liga durante afios. Su control de valvula de
potencia de escape , la transmision de 6 velocidades y el arranque eléctrico de serie inducen al placer de montar. Al
final del dia, tii sabes quien cruza la meta primero.

facebook.ktm.com

POLWERPARTS
POLWIERLUEAR

RiDE ORANGE

ORIGIMAL SPARE PARTS
FiNANCE



http://www.ktm.com/es/freeride/freeride-350.html
http://www.ktm.com/es/enduro/250-exc.html

- - FOTOGRAFIA
Galeria: Rally Cerdeiia 2012 Nicki Martinez
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ENTREVISTA: JORDI VILADOMS

ACTOR PRINCIPAL

Jordi Viladoms se ha estrenado en el Bordone-Ferrari con el
papel de protagonista de la Sardegna Rally Race 2012. Después
de siete anos en el mundo de los raids, el piloto de Igualada ha
conseguido su primera victoria en el mundial de rallyes cross-
country. Viladoms se reivindica como actor principal.

ondiira
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Jordi Viladoms consiguio en
Cerdefa su primera y mas
buscada victoria en raids. Un
globo de aire animico para el

de Igualada tras haber dejado el
antiguo equipo de KTM Repsol.
El traje de mochilero se le quedo
corto y Viladoms vol6 del nido
del que le vio nacer como piloto
de raids para reivindicarse como
uno de los pilotos con mas talento
de la nueva generacion y lo hace
como protagonista, con una
victoria que le permite mirar al
futuro con ilusion para labrarse

SU propio camino como piloto del
Bordone-Ferrari.

Una victoria y una
recompensa tras siete aiios
en el mundo de los raids.

Si, [a verdad es que si. Conseguir
una victoria en el mundial nunca
es facil y hasta hace poco, cuando
ejercia de mochilero, era algo
inimaginable para mi luchar por
ganar. Ahora es el momento

de celebrarlo. Cerdefia es una
prueba complicada en cuanto a




Bueno, antes como mochilero
tenias que sacrificar tus
resultados, ahora ya no. Has
pasado de actor secundario a
protagonista.

Antes salia sabiendo seguro de
antemano que no podia ganar una

b

carrera, COmo maximo aspiraba a ser
segundo 0 a hacerlo lo mejor posible
en funcion de como iba Marc, con
ello no quiero decir que no estuviera
bien en el equipo, al contrario. Les
estoy muy agradecido de todo por
todo el trabajo que hicimos, por



http://www.lambea.es

que debia intentar conseguir
algun buen resultado para que
algun equipo grande se fijara

en mi e incluso para mi mismo,
para saber si tenia opciones de
estar ahi delante en las carreras.
De hecho en el pasado rally de
los Faraones habria terminado
segundo si no se me hubiera roto
el motor en Ia Gltima jornada.
Habia decidido poner todos mis
recursos para conseguir un buen
resultado en el mundial y con
este el pasaporte para hacer el
Dakar dentro de algln equipo. Al
final, ya me habia programado
participar en el Dakar 2012 con mi
propia estructura, como privado,
como algo mas casero, de hecho
ya tenia preparadas las motos y
entonces me llamo Renato Ferrari
y me explico su idea de construir
un nuevo equipo de raids. Nos
reunimos en Barcelona y, en un
principio le dije que no, que me
parecia demasiado bonito para ser
realidad. Y luego, en una segunda
reunion, acabé fichando despues
de ver detalladamente todo el




enduro y preparar muy bien el
rally de Cerdefia. Y al final, siendo
cinco pilotos tampoco era muy
importante que probara la nueva
moto, ya lo haré a partir de ahora.

¢Ganar en Cerdena ha
servido para quitarte esa
espina de mala suerte que
te habia perseguido en el
mundial, en pruebas como
Egipto 2011 o Cerdena
2010 en las que se te
habia escapado el podio
en el altimo suspiro por
culpa de las averias y las
penalizaciones?

Si, por ejemplo en el rally de
los Faraones, en Egipto, me

he quedado fuera del podio

en dos ocasiones cuando iba
segundo por haber roto el motor
y en Cerdefia un afio tambien
Iba segundo y me quedé sin
gasolina... Ha habido muchas
ocasiones en las que cuando
iba muy bien me ha acabado
pasando algo con [a moto o como
la reclamacion de Qatar que me




carrera, no sé si con la nueva
moto sequira asi, pero en todo
caso sera en funcion del resultado
y s6lo en la parte final de carrera.
Cada uno tendra que ganarselo,
pero esta claro que no habra el rol
de mochilero desde el inicio de
prueba.

Reencontrarte con Gerard
Farrés y Jordi Arcarons en un
mismo equipo debe ayudar a
alentar el buen rollo.

Si, en este sentido estamos muy
bien con ‘Farreti’, con Botturi y
Ceci. Todos trabajamos juntos

y sabemos que no tenemos que
hacer de mochilero de nadie, y
eso facilita el buen rollo en el
equipo. Greo que en un proyecto
como este, con sede en Italia,

sin la compafiia de amigos como
estos, las estancias se harian

un poco mas pesadas. Como
siempre estamos viajando 0
probando cosas, compartir el
tiempo libre que nos queda con
gente como Arcarons, ‘el Pelut’
(David Palmada) o en su dia




GP DE ITALIA, CITTA DI CASTIGLIONE FIORENTINO I

GUERRERO LID

Impresionante actuacion de Cris
Guerrero en el infierno italiano.
Ya es lider en E2 gracias a un
segundo puesto y una victoria.
Cervantes vuelve al podio y Laia
Sanz firma un fantastico doblete.



http://www.gasgasmotos.es/es/enduro/393-ec-450-cervantes-replica.html

Laia Sanz firmo el doblete a pesar de correr lesionada el segundo dia. I

Muchisimo calor y polvo
padecieron los pilotos del
mundial de enduro en Citta de
Castiglione Fiorentino (ltalia),
donde se disputaba la quinta
prueba de la temporada. Una
carrera durisima marcada por
lo abandonos y 1as averias y en
la que la suerte se repartio de
manera dispar.

Enduroi: Meo y Remes

Antoine Meo volvio a demostrar
que no hay nadie en |a categoria
pequefia que pueda hacerle
frente. En cualquier terrero

el francés Ileva la batuta y no
fue menos en las secas tierras
italianas. El primer dia volvio

a otorgarle la victoria a KTM



http://www.gasgasmotos.es/es/enduro/393-ec-450-cervantes-replica.html

lvan Cervantes subi¢ al podio el segundo dia.

El domingo si fue el dia de
Cristobal que subia a lo mas
alto y veia como sus tiempos

le convertian en el hombre

mas rapido del dia. De nuevo

la presion de Salminen en el
cogote y fantastico podio para
Cervantes que volvia al cajon y
a sumar jugosos puntos de cara
al campeonato. El de Gas Gas
sufria una caida en el tltimo
tercio de carrera y perdia opcion
de victoria, pero ha sabido
reponerse y salvar |a tercera
plaza.

Pela Renet no tuvo su dia y
caia en la clasificacion aunque
mantiene 1a segunda plaza en
|la tabla. Quien no tuvo su fin
de semana fue Johnny Aubert,



http://www.gasgasmotos.es/es/enduro/393-ec-450-cervantes-replica.html

FICHA DE CARRERA

. . . : FECHA DE CARRERA: 30 de junioy 1 de julio 12
siendo Bellino quien mejor LUGAR: Citta di Castiglione Fiorentino (ITALIA)
renta ha sacado con una ventaja CLIMATOLOGIA: Despejado, temperatura: 40°
aplastante en la provisional de 41 TERRENO: Seco y duro, polvo.

puntos sobre Manzi. GANADORES DE CATEGORIA:
También hay que destacar la

buena actuacion en toda Ia DIA 1

temporada de Danny I\/IcCar_mey, Scratch Juha Salminen (Husqvarna)
Gas Gas, aunque no ha subido F1 Antoine Meo (KTM)

al podio en ltalia, mantiene Ia E2 Juha Salminen (Husqgvarna)
tercera plaza global. E3 David Knight (KTM)

Junior Mathias Bellino (Husaberg)
Laia doblega a Lulu

Ya no hay duda. Si el afio pasado DIA 2
Ludivigne Puy estaba un pasito Scratch Cristbal Guerrero (KTM)

por delante de Laia Sanz, este E1 Eero Remes (KTM)

afio la pluricampeona ha dado E2 Cristobal Guerrero (KTM)
un paso de gigante y es |a clara E3 Chistophe Nambotin (KTM)
favorita al titulo. Laia estuvo Junior Jonathan Manci (KTM)

intratable todo el fin de semana.
El primer dia aventajando en



http://www.gasgasmotos.es/es/enduro/393-ec-450-cervantes-replica.html

Mundial: GP de ITALIA
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MERINDADES CUMPLE 20 ANOS

Los dias 3, 4y 5 de agosto

se celebrara en Loma de
Montija (Burgos), el XX Raid
de las Merindades. Sera una
edicion especial, ya que se
conmemora el XX aniversario
(1993 — 2012) de una de las
carreras de mayor tradicion
del calendario off-road.




La prueba nace en el afio 1993,
de la mano de Ignacio Sainz,
conocido como Pan, al poco
tiempo de ocupar |a presidencia
del Moto Club Rozas Racing de
Madrid, un motoclub de tradicion
deportiva y habituado a organizar
carreras. La idea de organizar
una carrera en Loma de Montija,
donde solia veranear Ignacio, se la
Propuso un amigo suyo, Juanchu
Pereda, muy aficionado al motor.

LOS INICIOS

Las dos primeras ediciones fueron
“piratas”, sin tener en cuenta a la
Federacion ni contratar seguro;
s0lo se traia una ambulancia. En
la primera edicion participaron
107 pilotos, lo que ya fue todo
un éxito. En la sequnda edicion,
el nimero de participantes paso
a 210, cifra que dio pie a que Ia
Federacion Castellano-Leonesa
se hiciese eco y reclamase Ia
‘normalizacion” de la prueba.

En la tercera edicion, ya con
sequro de la Federacion, se




deportiva. Muchos de [0S
participantes se desplazan con

la familia para compartir con
ellos unos dias de moto off-road.
Muchas de las actividades que se
hacian en las primeras ediciones
se han perdido actualmente.

Originariamente, la mayoria de
los participantes acampaba en los
prados que hay alrededor de Loma
de Montija y por Ia zona donde

se da la salida, aunque, con el
tiempo, solo algunos “auténticos”
vienen en tiendas de campana;
ahora lo que abundan son las
autocaravanas y muchos otros
pilotos se hospedan en hoteles de
la zona.

Durante unos afos, el viernes se
realizaba una excursion desde
Loma de Montija a Vega de Pas,
ya en Gantabria, para hacer una
“alubiada” a a que invitaba un
bar de Vega de Pas. En el trayecto
se atravesaba el tunel ferroviario
de la “Engana”, de 6.976 metros,
que nunca llegd a terminarse. El



http://www.twitter.com/hjcespana
http://www.facebook.com/hjcespana
http://www.youtube.com/hjcespana
http://www.hjc-europe.eu

|a parrilla de salida. Todos los afnos
Se queda alguna moto en el parque

cerrado porque su duefio no ha sido
capaz de levantarse.

b

MEDIO AMBIENTE

La “lucha” con las autoridades
medioambientales ha sido constante;
|a gestion de permisos es compleja
y larga. Multas ha habido muchas,
por cambios de recorrido, por





b

LA CARRERA una plaza en la parrilla de salida entre los 100 con el tiempo neutralizado al final de cada
primeros. El domingo es la carrera propiamente  vuelta.

Desde un punto de vista deportivo, la carrera se  dicha. La salida es de tipo Le-Mans, en varias

desarrolla en dos dias. El sabado se puede dar  salidas y en el orden establecido en funcion del  El trazado no tiene dificultad, aunque es muy

“‘tranquilamente” |a vuelta de reconocimiento al  tiempo obtenido en el tramo cronometrado del ~ machacon y |a prueba se hace larga. El mero

recorrido. Luego se hace el tramo cronometrado, sabado. En funcion de la categoria se dan dos o hecho de terminar |a carrera suele ser motivo de

que es una parte del recorrido, para ganarse tres vueltas al recorrido, realizando una parada  satisfaccion para la mayoria de los participantes,




Apuesta por los 4T

Llegan las Gas Gas EC 300 y EC 450 4T

Gas Gas ya ha presentado las que seran
sus nuevas monturas 2013. Como era de
esperary, tras la remodelacion el afo pasa-
do de los modelos 2t, ahora tocaba el torno
a las esperadas 4T, coincidiendo con el gran
trabajo que estan haciendo en fabrica con
lvan Cervantes. Incorporaran motor Yamaha
y habra motorizaciones de 250, 300 y 450

cc. El motor 300 ha sido la gran revelacion y
sera una evolucion del ya existente EC250F.
De serie equiparan Horquilla Marzocchi de
cartucho cerrado y 48 mm, suspension tra-
sera Ohlins, discos lobulados Galfer con
pinza Nissin de doble piston (delante), y
arranque eléctrico.

NOTICIAS

GAS GAS Apuesta por los 4T

Equipo ISDE 2012

La moto de Bordone Ferrari

Beta Enduro 2t en 2013

Jarvis rey de Romaniacs

Galindo gana la Gordexola

Suzuki MX 2013

Honda vuelve al Dakar




MAXIMO SANT JAVIER OLAVE IGNACIO RIPOLL
.

Maximo Sant
ENDURERO

:Tienes garaje? Entonces tienes plan.

Salvo para algunos afortunados del norte, el enduro y el verano “casan”
poco. Nos hemos planteado alternativas: Madrugon para montarde6a 10 de
la manana; hacer de tu moto de enduro una aceptable moto de supermotard:
aprovechar para ponerse en forma a base de bici y deportes “de agua”...

Pero un buen amigo me ha dado otra idea de plan endurero-veraniego,
ademas con connotaciones anti-crisis: Dar un repaso a tu moto. Pero no,
no se trata de un simple lavado a fondo y poner una lona y despedirse hasta
el otofio, se trata de desmontarla casi por completo, dejar chasis y motor
al desnudo y aprovechar a repasar todas esas cosas que si llevamos Ia
moto al taller nos van a cobrar un dineral, pero que no requiere de grandes
conocimiento mecanicos: Limpiar filtro, cambiar pufios, renovar plasticos,
limpiartodos los rincones con esmero, engrasar lasarticulacionesy bieletas,
sujetar los cables sustituyendo las bridas que estén mal, reapretar tornillos,
eventualmente cambiar neumaticos. . .

La verdad es que después de que me contase todo esto me acerqué a su
casa a ver l[amoto... jy parecia nueva! Si tienes garaje o alguien te deja un
sitio y si ademas, como suele ser el caso, el garaje es fresquito, tienes un
plan endurero para dos o tres fines de semana que vale [a pena.



http://www.motoevent.es

moto

El club n®1 para moteros y motoristas

Hazte socCio
accede _to as
1as ventajas

tHazte socio en clubmoto1.com'§>
Gratis, si tienes tu moto asegurada con MAPFRE

offroad magazine
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Novedades KTM

Revolucion a la americana

José M2, Calleja

Novedades KAWASAKI

El turno de |la KX250F Javier Pavo, campe6n 2013




Descubre GREEN BOX

la revista digital de Kawasaki,
en donde encontraras los mejores
contenidos offroad de tu marca favorita

www.GREEN-BOX.es

José M2 Calleja
ESPECIALISTA MOTOCROSS

Butron: la nueva estrella

Las generaciones avanzan y de nuevo los aficionados al motocross han
encontrado un relevo en el Mundial: José Antonio Butron. Todos sabiamos
quealgun diallegaria, pero el camino no hasido facil. Tras un 2011 marcado
por las lesiones, este 2012 parece ser |a confirmacion para el gaditano.

J0Sé es un gran piloto y todos lo sabemos desde hace tiempo, pero por
fin parece que este 2012 va a ser su afo talisman y puede terminar el
Mundial entre los 10 primeros. Este logro presumiblemente le dara plaza
el proximo afio en uno de los equipos oficiales, y sera el primer espafol
en optar al titulo de MX2.

Junto a Barragan, ya estrella confirmada, y uniéndose a los ya oficiales
Jorge Zaragoza y el pequeno Jorge Prado, podriamos tener representacion
en equipos oficiales en todas las categorias. Pese a los desmanes en el
campeonato de Espafiay el poco apoyo de la Federacion, el motocross esta
al mejor nivel de la historia. Esta paradoja es inexplicable y no queremos
imaginarnos la salud de la que gozaria si se le diese el apoyo necesario.

La labor de estos pilotos es encomiable y el sufrimiento y dedicacion que
requiere este deporte s6lo lo saben unos pocos. Por ello les agradecemos
que sigan luchando y defendiendo el motocross en un pais donde por
desgracia lo Unico que mueve a |a gente es un balon.



http://www.green-box.es

KTM SX 2013

CAMBIO RADICAL

KTM vuelve a reinventarse en busca de
conquistar el mercado americano. La gama
2013 de motocross recibe un cambio
radical, estéetico y estructural presentando
nuevas mecanicas en sus SXF 250y 450.

endiro

N



Tan solo han transcurrido

dos afios desde que KTM
revolucionara su gamay el

sector de motocross al lanzar al
mercado la revolucionaria 350
SX-F. Una moto capaz de ganar
dos campeonatos del mundo

en manos de Toni Gairoli. El
trabajo del equipo de competicion
y desarrollo de KTM fue
capitaneado por Stefan Everts y el
resultado fue intachable.

Ahora han sometido a toda

la gama a un nuevo giroy
orientacion con |a idea de hacer
el ataque definitivo al mercado
norteamericano donde adn
necesitan ganar la confianza

de los aficionados que a dia de
hoy siguen apostando por [as
marcas japonesas. Para ello nos
presentan una contundente gama
de 8 monturas, mas 4 los modelos
infantiles, totalmente renovadas.



http://www.ktm.com/MX2013

- FOTOGRAFIA
Galeria: Novedades KTM SX 2013 Barbanti / KTM

L}
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KTM novedades 2013: Modelo a modelo

GAMA 4T

250 SXF

350 SXF
450 SXF
FAMILIA 2T
250 EXC-F
250 SXF //8.119 euros -
Hereda las evoluciones de la 350 SXF. Nuevo y potentisimo motor sin pedal de arranque, 0,5 kilos 350 EXC-F
mas ligero. Se ha logrado que el motor gire hasta las 14.000 vueltas otorgando nada menos que 44
caballos. Todo suavidad gracias al nuevo cigienal y biela que alarga el mantenimiento a 100 horas
(antes 50). Nueva cesta de embrague en acero idéntica al de la 350 SXF. Nuevo sistema de inyec-
cion Keihin EMS que aumenta a 44 mm mejorando el flujo de aire. 6 velocidades. En marcha, nues-

tra favorita, una auténtica obre maestra con motor canero y chasis ligero. Ergonomia y efectividad.

]
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NOVEDADES KAWASAKI MOTOCROSS 2013

MAXIMA EFECTIVIDAD

Este afio Kawasaki presenta muchas novedades en su gama
de motocross. La principal de ellas es |a renovacion total de Ia
KXF 250, asi como la incorporacion de la novedosa horquilla
Kayaba PSF, con aire en vez de muelles, en la version de 450.

ondiira

N



En |a localidad Alemana de
Teustchental se presentaron a

la prensa europea los nuevos
modelos 2013, con gran
expectacion de todos los medios.
Este afio Kawasaki ha puesto
toda la carne en el asador con su
modelo 250, que llevaba varios
anos sin recibir cambios de gran
importancia. Para el afio proximo
recibe importantes novedades,
como el nuevo chasis 4 mm

mas estrecho, nueva admision y
doble inyector, horquilla Showa
SFF de segunda generacion,
clemas intercambiables para
distintos mapas de inyeccion y
una carroceria de nuevo disefio
inspirado en la 450.

Foco en la 250

La pequefia de la gama de
cross, ha sido renovada en su
totalidad, y las mejoras se notan
mucho respecto al afio anterior.
El motor, ha sido revisado para
cumplir 12 normativa de ruido

y a la vez mejorar su respuesta




Showa, la horquilla se comporto
de una manera mucho mejor,
aguantando |as cargas, sin perder
esa sensibilidad, y sélo con un
pequefio giro de tuerca en la
precarga del muelle, funcion
exclusiva de esta horquilla.

El amortiguador también tenia un
tarado original un poco blando
para nuestro peso y tuvimos

que ajustar unos cuantos clicks
la compresion para dejarlo a
nuestro gusto. En ese momento
se comportd muy bien, y aunque
no llegaron a formarse muchos
baches durante la jornada,
siempre tuvimos buena traccion
y el tren trasero no tuvo ninguna
reaccion extrana.

Las nuevas pastillas, junto

al nuevo piston de [a bomba
delantera y los discos floreados,
ahora si nos ofrecen una frenada
realmente potente. El que

habia sido el punto flaco de las
KXFs parece que por fin se ha
solucionado y estos frenos estan a




sentimos mas a gusto con la curva
de potencia mas suave, ya que
tenia una entrega un poco mas
dulce y nos permitia traccionar y
transmitir la abundante potencia
con mayor facilidad.

El amortiguador aunque no
cambia, pero tiene otros tarados
distintos al afio pasado y se

nota. Este trabajo mucho mas
acorde con |a horquilla que en la
Version anterior y se complementa
perfectamente con la nueva

PSF. La falta de baches, al igual
que con 1a 250 no nos permitio
probarlo como nos hubiera
gustado, pero cuando tengamos
la unidad de prensa en Espafia
podremos poner a prueba con
mayor intensidad este prometedor
nuevo conjunto de suspensiones.

El freno delantero es otro de los
cambios que se nota mucho,
ahora la grande 450 frena con
potencia, y es mucho mas facil
de detener. Las nuevas modifi-
caciones se notan de verdad.




Galeria: Novedades Kawasaki 2013
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KAWASAKI KX250F

Detalles

1 2
3 4
5 6

Vista lateral.

Motor Parte Ciclo Medidas y peso

Tipo: 1 cilindro. 249 cc. Inyeccion electronica
Refrigeracion: Liquida

Potencia maxima: N.D.

Par maximo: N.D.

Cambio: 5 velocidades

Transmision: Cadena

{ endiuro

offroadfimagazine




ULTIMA PRUEBA KAWASAK| TEAM GREEN CUP

A UNA CARTA

La Kawasaki Team Green Cup se decidio en la tltima
prueba disputada en el madrilefio circuito de EI Molar.
Todo se jugaba a una carta ya que los dos lideres
legaban empatados a puntos. Esto fue lo que paso...



http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F

Si se tratara del guion de

una pelicula, no hubiéramos
dado con un desenlace mas
rocambolesco en esta dltima
prueba de la Kawasaki Team
Green Cup 2012. Un final de
infarto, un campeonato decidido
en la Gltima vuelta de la segunda
manga de un afio espectacular
de los pilotos de la Copa. Todo
se iba a decidir entre Gerard
Garcia y Javier Pavo, que
llegaban empatados a puntos al
circuito madrilefio de El Molar.
Mucho calor y gran ambiente en

la Gltima prueba de |a temporada
a lomos de las KX250F. Y, sobre
todo, mucho espectaculo.
Primer asalto



http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F

segunda manga comenzaba con
emociones fuertes, con la caida
de Javier Pavo en la primera
curva, lo que le situaba como
ultimo clasificado. Le tocaba
remontar, cosa que fue haciendo
POCO a poco hasta situarse en
cuarta posicion mediada la
carrera. Por delante, la lucha era
entre Joaquin Molina, que salio
como un tiro, Gerard Garcia Y
Fabian Beneito. Molina mantenia
la primera plaza mientras que
Beneito se consolidaba en

la segunda. Garcia, tercero,

solo tenia que aguantar bien la
posicion, ya que Pavo rodaba
cuarto, pero a una distancia
considerable. Asi transcurrieron
las vueltas hasta que en a
Ultima, el destino se volvio



http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F

ha salido el carburador y no he
podido mas que ser segundo. El
afio que viene repito, este afo
ha habido mucha mala suerte, no
pude acabar una mangay luchar
por el titulo”.

Gerard Garcia (segundo
clasificado en la general):
“Mala suerte. Resbalé en Ia
primera curva de la tltima
vuelta y me costd muchisimo
arrancar la moto. Pero no pasa
nada, estoy muy orgulloso de
haber terminado segundo.

Llegué a la carrera tocado por
el entrenamiento. El afio que
viene no se lo que haré, pero
he disfrutado mucho. Muchas
gracias a mis patrocinadores”.



http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
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PRECIOS

APRILIA
RX 125 ENDURO
MXV 450 CROSS
RXV 450 ENDURO
RXV 550 ENDURO
BETA
RE 125 ENDURO
RR 125 4T ENDURO ENDURO
RR 250 ENDURO ENDURO
RR 400 EN RACING ENDURO
RR 400 ENDURO ENDURO
RR 450 EN RACING ENDURO
RR 450 ENDURO ENDURO
RR 525 EN RACING ENDURO
RR 525 ENDURO ENDURO
BMW
G 450 X ENDURO
GAS GAS
EC 125 R ENDURO
EC 200 R ENDURO
EC 250 Std. ENDURO
EC 250 Electric ENDURO
EC 250 R ENDURO
EC 300 Std. ENDURO
EC 300 Electric ENDURO
EC 300 R ENDURO
EC 250 4T R ENDURO
Www.mapfre.com

4.590 €
7.449 €
7.849 €
8.699 €

2.999 €
3.250 €
7.369 €
9.621 €
8.067 €
9.742 €
8.220 €
9.837 €
8.311 €

8.200 €

6.699 €
6.899 €
6.499 €
6.499 €
7.099 €
6.999 €
6.999 €
7.599 €
7.599 €

endiro
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CRE F125X
CRE F125

HONDA

CRF70F
CR85R
CRF 100 F
CRF 150 R
CRF 250 R
CRF 450 R

HUSABERG

TE 125
TE 250
TE 300
FE 390
FE 450
FE 570

HUSQVARNA

CR 125
WR 125
TC 250
TE 250
WR 250
WR 300
TE 310
TC 449
TE 449
TE 511

ENDURO
ENDURO

CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
CROSS

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO

CROSS

ENDURO
CROSS

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS

ENDURO
ENDURO

4.600 €
4.670 €

2189 €
PRV RS
2.649 €
5.849 €
7.099 €
7.299 €

6.450 €
6.999 €
7.755 €
8.490 €
8.590 €
9.117 €

6.090 €
6.190 €
7.890 €
8.190 €
6.490 €
6.990 €
8.390 €
8.090 €
8.490 €
8.790 €

KAWASAKI

KX 65 CROSS
KX 85 Rueda gr. CROSS
KX 85 Rueda pegq. CROSS
KX 250 F CROSS
KLX 450 R ENDURO
KX 450 F CROSS
KTM

SX 65 CROSS
SX 85 CROSS
125 SX CROSS
125 EXC ENDURO
125 EXC Six Days ENDURO
150 SX CROSS
200 EXC ENDURO
250 EXC ENDURO
250 EXC-F =I\\[]U]{0)

250 EXC-F Six Days ENDURO

250 EXC Six Days ENDURO
250 SX CROSS
250 SX-F CROSS
300 EXC ENDURO
300 EXC Six Days ENDURO
350 SX-F CROSS
350 EXC-F ENDURO
350 EXC-F Six Days ENDURO
450 EXC ENDURO
450 EXC Six Days ENDURO
450 SX-F CROSS
500 EXC ENDURO
500 EXC Six Days ENDURO
RIEJU

MARATHON Pro 125 ENDURO
MRX 125 4T ENDURO

MARATHON 250 Pro ENDURO
MARATHON 450 4T ENDURO

SHERCO
CITY CORP 125 EN  ENDURO
SE 2.5 R ENDURO

El precio que no te creias esta en MAPFRE

KRZICICRS
4.399 €
3.999 €
7.399 €
9.199 €
7.750 €

3.916 €
4.669 €
6.450 €
6.297 €
6.806 €
6.600 €
6.805 €
6.871 €
8.490 €
8.990 €
7.619 €
6.867 €
7.924 €
7.619 €
8.230 €
8.126 €
8.590 €
9.090 €
8.690 €
9.190 €
8.433 €
8.990 €
9.590 €

3.815 €
2.999 €
5.999 €
7.899 €

3.008 €
8.400 €

SHERCO

SE3.0iR
SE 4.5 F
SE5.1iR

SUZUKI

RM 85 L
RM 125
RM 125 E
RM 250
RM 250 E
RMZ 250
RMZ 250 E
RMX 450 Z
RMZ 450 E

TM RACING

MX 85 JUNIOR
MX 125

EN 125

MX 144

EN 144

MX 250

MX 250 F
EN 250 Fes
EN 250

EN 300

MX 300

EN 450 F
MX 450 F
EN 530 F
MX 530 F

YAMAHA

YZ 85 LW
YZ 125
WR 125 R
YZ 250
WR 250 F
YZ 250 F
WR 450 F
YZ 450 F

ENDURO
ENDURO
ENDURO

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS

www.mapfre.com

8.539 €
8.400 €
8.925 €

3.865 €
4.678 €
5.916 €
4.983 €
6.221 €
6.799 €
6.853 €
8.239 €
7.260 €

4.585 €
6.537 €
6.944 €
6.879 €
7179 €
7.010 €
8.419 €
8.791 €
7.256 €
7.409 €
7.164 €
8.933 €
8.579 €
8.720 €
8.225 €

4.099 €
6.5490 €
3.899 €
7.449 €
7.199 €
8.449 €
7.499 €
8.849 €
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