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Las nuevas KX se renuevan por completo. Todas las mejoras probadas en competicion, ahora de serie. Novedades, nuevos gjustes y mayor manejabilidad ofrecen todas las
prestaciones para que tii sigas ganando.

La nueva KX250F ahora mds potente, monta una nueva suspension independiente y el nuevo doble inyector la hace un arma imbatible en la pista.

La KX450F de 2013, es la primera en montar una horquilla de suspension neumqdtica de Ultima generacion. El nuevo sistema de control de salida, los nuevos gjustes de inyeccion y un
chasis mds estrecho, hacen de la KX450F una mdquina creada para ganar.

Y sino, pregtntaselo a Ryan Villopoto.

Kawasaki crea. Tu ganas.

Para mas informacion visita
KX250F / 450F, motos campeonas, a tu al alcance.

N e s
www.kawasaki.es/KX250F o www.kawasaki.es/KX450F KX450F - Lime Green KX250F - Lime Green

Conduce siempre con responsabilidad, dentro del limite de tus habilidades, tu experiencia y tu moto. Usa un casco homologado y ropa protectora. Las acciones representadas aqui fueron llevadas a cabo por pilotos profesionales y en circuito cerrado.

Kawasaki
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Ambos son franceses, amhos estan en su primer afio con el equipo oficial KTM Enduro y ambos han dominado totalmente
la actual temporada. Antoine Meo ha ganado 11 de 14 carreras en la clase E1 con su KTM 250 EXC-F.

Christophe Nambotin su peor resultado, en lo que va de temporada con su KTM 300 EXC, ha sido dos segundos puestos.
Y eso significa: dos titulos mundiales antes de las dos (iltimas pruebas de la temporada, y ambos en el mismo fin de semana!

f

facebook.-ktm.com
4. POWWERPARTS 4 POLUERLUEAR W RiDE ORANGE MoToREX
rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

9 -FINANCE 9. ORIGINAL SPARE PARTS " 2L

Jorge Torrecillas
DIRECTOR

El enduro se mueve

Este mes es especial para los amantes del enduro. Octubre siempre abre
|a veda endurera y este afio ha dado la bienvenida con una buena dosis de
luvia (en algunos lugares excesiva). Pero ademas, vuelve la competicion
después de estos ISDE alemanes donde los franceses han dado una leccion
magistral de pilotaje.

Regresael Nacional de Enduro con sus dos Ultimas entregas y se disputa
la prueba final del Mundial en Francia donde nuestro Cris Guerrero
podria conquistar el anico titulo atn en juego (E2), eso si estd recuperado
de su luxacion de hombro.

Pero ademas los endureros de la zona centro y alrededores tenemos una
citaen MotoEvent Off Road, |a feria anual de la moto de campo que se
celebraen la localidad madrilefia de Las Rozas (20 y 21 de octubre). Como
el afio pasado estaremos alli con un stand para compartir experiencias con
vosotros, hablar de Ia revista y muchas otras cosas. jNos vemos alli!

Ahora os dejo con este nueva edicion de EnduroPro, nada menos que
la n° 36, el nimero de nuestro tercer cumpleanos. Tres afios en los
que nos hemos consolidado gracias a vuestra fidelidad. Muchas gracias
endureros.



http://www.ktm.com/es/enduro/350-exc-f-eu.html
http://www.ktm.com/es/enduro/250-exc.html
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LA FERIA DE LA MOTO DE CAMPO
2[] 21 DE OCTUBRE 2012

G __;___HEEINTU FERIAL LAS ROZAS - MADRID
& WWW.MOTOEVENTES

COLABORAN MEDIA PARTNER

T EED Ok
el r

wmr!'

%Tﬂﬂtﬁﬂ

®MAPFRE 35CEPSA quy,rp telepizza’ ﬁ;j - Bz m endurn::

{ oenduro = ’
offroadfi magazine



http://www.motoevent.es
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Con 290 cc esta Gas Gas se ha
convertido en el termino medio
perfecto para disfrutar del enduro.

Imagen intachable, componentes
de primera y motor Yamaha
potenciado con el kit Athena.
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A primera vista, 1a GAS GAS EC
300 F impacta por su excelente
presencia, hasta da un poco de
pena mancharla con el uso. La
decoracion es muy “racing” y
llamativa, no te deja indiferente.

Equipada hasta arriba

Llama la atencion el excelente
conjunto de amortiguacion,

con un amortiguador hidraulico
Ohlins, que actda sobre bieletas
y una horquilla Marzocchi Shiver
invertida de @ 48 mm. y cartucho
cerrado. La moto de pruebas traia
un “setting” algo blando, ideal
para hacer un uso “amateur”, y
resulto muy comoda y progresiva
durante la prueba “excursion”,
pero hubo que endurecerla
cuando Niki, que piloto la moto
en la sesion de fotos, empezo a
“estrujarla” a tope.

Viene muy bien equipada: cubre
manetas, cubre-carter metalico,
protectores de chasis, llantas
Excel, el cuadro de mandos es

{ oenduro
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LA POLIZA MOTO LIDER DE MAPFRE
TAMBIEN ASEGURA TU ROPA

-
mapfremoto10.com

Sabemos que tu ropa no te importa tanto

Confianza dando gas TS ORI CEDIED IR €O tu moto. Pero te importa
y “controlable” respuesta de motor a
La parte ciclo es extraordinaria, cualquier régimen, hacen de la Gas
proporciona estabilidad y aplomo, (3as una moto “facil” de pilotar, muy
0 que se traduce en confianzaala ~ manejable y divertida, sobre todo ) /‘p‘
hora de coger apoyos, salvar roderas  por senderos en [os que Se pueda ir ' =
0 abrir gas a fondo a la minima rapido. Es bastante ligera, 110 Kg. en . MAPFRE
o alicante FRanaE S CHdan e BIrsaRgs

PUERTO DE SALIDA

WLELTA AL MDD A VELA
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FOTOGRAFIA
Javier Martinez

Galeria: GAS GASEC300F
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Vista lateral.

Motor Parte Ciclo Medidas y peso

Tipo de motor: Monocilindrico 4T con refrigeracion liquida Arranque: Eléctrico y a pedal.
de 290,0 cc., con culata de 5 valvulas y doble arbol de levas ~ Cambio: De 5 velocidades.

en cabeza. Embrague: Multidisco en bafio de aceite
Caja de cambios: Caja de cambios de 5 vel. con pedal

selector.
Diametro x carrera; 83,0 x 53,6 mm.
Alimentacion: Carburador Keihin fcr-mx37.

@MAPFRE
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KTM 350 FREERIDE

supera en muchos casos las necesidades reales del usuario
medio, KTM ha entrado con fuerza en un segmento paralelo
con mucho potencial para presentar |a “formula Freeride™: resta
deportividad, suma polivalencia, gana diversion.
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Tradicionalmente, 1a mayoria

de los aficionados a la moto

de campo buscan modelos

cada vez mas competitivos,
ligeros y potentes, sin renunciar
necesariamente a la sofisticacion
tecnologica. Sin embargo, otro
buen numero de usuarios estan
dispuestos a renunciar cualidades
deportivas en beneficio de la
polivalencia y el confort.

Este segmento, popularmente
conocido en el argot trialero

como Trial — Excursion, ha ido
evolucionando de una forma
heterogénea con el paso de los
afios. Muchos recordaréis las
primeras Beta ALP o las populares
Long Ride de Scorpa, que tan

solo afiadian un deposito con

mas autonomia y asiento a las
versiones deportivas de trial. Entre
los amantes del Enduro, el modelo
mas popular probablemente es

la Gas Gas Pampera, concebida

a mediados de los afios 90 con

la misma filosofia que nuestra
protagonista, pero con unas . T

aptitudes menos deportivas. ' | - \
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Facil de exprimir

Deportivamente, el habitat
idoneo para esta KTM son los
lugares abruptos y exigentes,
tales como terrenos con fuertes
desniveles, estrechos o con poca

maniobrabilidad; incluso incita

al piloto a deternerse en mitad de
una ruta para divertirse superando
obstaculos que a priori no reclama
una moto de enduro.

Una parte importante de nuestra
jornada de pruebas transcurrio

<
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de buenos argumentos para una
divertirse mucho, pero teniendo
presente donde estan sus limites.

Maxima diversion

Evaluando su comportamiento

en caminos mas abiertos com-
probamos o agil y precisa que

es la montura austriaca. El hecho
de que |a relacion de cambio es
sustancialmente mas corta que
una moto de Enduro —alcanza con
comodidad los 90 km/h- permite
pilotar en velocidades largas y
aprovechar el excelente rendi-
miento de su mecanica en la gama
baja y media de revoluciones. Si a
esto e afiadimos una buena capa-
cidad de sobrerégimen, tenemos
Py - una montura facil de conducir y
% £n el proximo ndmero de % iy & Ao exprimir para todos los publicos,
EnduroPro encontraras la » 4 = . perfilandose como una excelente
prueba de la 0ssa Explorer, wy . e

rival directa de la Freeride ' opcion para iniciarse en la espe-

' cialidad, o bien sacrificar auto-
nomia y deportividad endurera en
beneficio de polivalencia y mas
diversion en menos kilometros de
recorrido.

{ oenduro
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GALERIA: KTM Freeride UL
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KTM 350 FREERIDE
Detalles

Vista lateral.
Lo mejor
M Parte—CICIo w Ligereza
. Manejabilidad
Monocilindrico 349,7 cc, 4T, refrigerado por agua. T ane'@ 1idd
> . raccion
Inyeccion electronica.
Didmetro por carrera 88/57 mm.
Arranque eléctrico, seis velocidades, embrague hidraulico Lo peor
Formula. Potencia entre 23y 27 CV (tres mapping) a Arranque
10.000 rpm. Postura sentado

@MAPFRE
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ISDE ALEMANIA 2012. 87° EDICION.

Todos daban a Francia como ganadora en los ISDE de Alemania 9
2012. Su dominio ha sido tan grande que han vencido en todas i
|as categorias, por equipos e individuales, a excepcion de Club |
donde el equipo RFME ha dominado comodamente. /
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Nambotin fue el hombre mas rapido de la edicion alemana. Por segunda vez se proclama campeon scratch.

»

r

Francia ha pasado [a apisonadora
por tierras de Sajonia. Partian
como favoritos y favoritos han
sido. Como tal se han comportado
y no han dado su brazo a torcer

ni un solo dia. El combinado
franceés ha sido imbatible y

han ganado todos los dias con
comodidad. Meo, Thain, Renet,
Aubert, Nambotin y Guillaume han
rozado la perfeccion conquistando
a demas los puestos scratch de
cada categoria. Pero no solo se
han llevado |a categoria reina,
sino que han vencido en Juniory
Féminas.

Con esta ya son seis victorias
Trofeo en la era moderna: Francia
1988, Francia 2001, Grecia

2008, Portugal 2009 y Meéxico
2010. Y se colocan terceros en el
ranking de triunfos en la categoria
Trofeo por detras de Italia (11) y
Finlandia (8). Mientras que en
Junior ya suman 4 victorias.

{ endiun
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La seleccion australiana dio la sorpresa y mantuvo la segunda plaza durante toda la prueba. ¥ LF ) >

TR < & -

de haber sufrido mucho durante
toda la prueba con caidas y con
la pérdida de Oscar Balletti en
la segunda jornada, la escuadra
Azzurra ha sabido mantener las
distancias con Finlandia, su
principal enemigo toda la carrera.
El carreron de Alex Salvini sera
recordado siempre en el equipo,
siendo el mas rapido de todos
los italianos y colocandose en
el podio final de E2 tras Renet y
Aubert.

Sin Guerrero,
muy complicado

Los nuestros lo tuvieron
complicado antes de arrancar |a
competicion. La baja de Mario
Roman en el dltimo momento
obligd al seleccionador a
reaccionar rapido. Parecia que
De |a Torre le sustituiria pero
finalmente fue el experimentado
Armand Monleon. El andaluz iria
a complementar el equipo Club
RFME, que finalmente se haria
con la victoria.

{ oenduro
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tapada ya que Bellino sali¢ de una
especial empujando 1a moto y en
teoria deberia estar descalificado.
Como no hubo ni foto ni marshall
que lo atestiguara, se siguio como
Si nada hubiera pasado a pesar de
|as reclamaciones.

Espaiia logro clasificarse
finalmente en octava plaza. Arnau
y Marc Solg, junto a Alfredo
Gomez, lograron suplir 1a baja de
Eloi Salsench que quedo fuera de
combate tras la tercera jornada
por averia. Buena actuacion

de nuestros jovenes, que van
rodandose en la dura prueba.
Alfredo Gomez nos lo cuenta: “La
experiencia ha sido increiblemente
aura. No lo imaginaba asi.
Muchisimas horas sobre la moto,
con un rally eterno y tramos muy
peligrosos. He sufrido varias
caidas pero he podido acabar y
estoy muy contento. En las cronos
hemos ido muy bien pero era
aificil estar arriba. Con la lluvia
ael martes el terreno se suavizo un
poco y hubo menos roderas. Me

lvan Cervantes marco el quinto mejor tiempo de su categoria y fue octavo en el overall.
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Galeria: ISDE 2012 Alemania (I) FOTORAFiA

v
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Francia lo gané todo: Trofeo, Junior, Féminas y Scratch
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FOTOGRAFIA
FIM

Galeria: ISDE 2012 Alemania (Il)

Lorenzo Santolino, junto a Cervantes, fue el piloto mas rapido de nuestra seleccion.
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Tras el paron veraniego, el nacional vuelve y lo hace al rojo vivo.
Guerrero y Cervantes se la juegan en la Scratch y en E2. Santolino
(E1) y Ljunggren (E3) esperan dar un paso mas hacia el titulo. La
proxima cita sera en Valls de Torruella, el 13y 14 de octubre.

Ecastrol POWERT Racing 2

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA ﬁ“ Biw

&Castrol |
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Gracias a su diferencia de 32 puntos sobre Bernardez, Ljunggren lo tiene todo
de cara para proclamarse por primera vez campeon de Espana de E3

\ %

El campeonato de Espafia de

Enduro llega al momento de - — : .m
la verdad. Con dos pruebas _ M Ny, Aig” A _w

Mo

por delante (Valls de Torruella — - ' a4 AW ’ oy
y Porrifio, el 28 de octubre), WY e B = T

tres jornadas de competicion

y todavia 75 puntos en juego,
Cristobal Guerrero (E2) parte
como favorito en la lucha por

|la categoria Scratch. El piloto
malaguefo de KTM dispone de
una minima renta de 6 puntos
sobre Ivan Cervantes (E2). El de
(Gas Gas encara ésta recta final
del campeonato dispuesto a darle
la vuelta a una categoria absoluta
que, por culpa de |a caida en
Antas, se le habia puesto cuesta
arriba. Aunque el de Cambrils
estd dispuesto a decir [a tltima
palabra.

POWERTRacing 2T

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA "8
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CLASIFICACION PROVISIONAL

1 Cristobal Guerrero ~ KTM 161 ; : 3
L 2 lIvan Cervantes Gas Gas 155 Victor Guerrero y Mario Roman,
= 2 ioalfimBLjur)g(?ren ?&Jﬂsaberg 524 el portugués de Gas Gas se ha
3 ploiE RO revelado como un rival regular
< 5 QOriol Mena Husaberg 91 BEcL Y

a tener en cuenta, y actualmente

1 Lorenzo Santolino ~ Husgvarna 156 el tnico capaz de luchar por el
2 Goncalo Reis Gas Gas 143 que significaria el segundo titulo
= 3 AmauSola Yamaha 120 de campedn de Espafia para el
g \'\//!at”O goman Em gg salmantino en su primer afio
s T con Husqvarna. Las opciones
1 van Cervantes Gas Gas 161 de Arnau Sola —tercero- aunque
2 Cristobal Guerrero KTM 161 pocas, se reducen a recuperar
N 3  Armand Monleén KTM 112 los 46 puntos que le separan
g 3/'3”3 Sg'i | ETMb ;;2 Santolino a falta de tres jornadas
il - g de competicion. Una empresa
1 JoakimLjunggren ~ Husaberg 172 |mp{0t.)able a pesar de que esta
2 Aar6n Bernardez ™ 140 pendltima prueba se dispute muy
0 2 S)riol P)A%na Eﬁ/?berg ﬁg cerca de casa para el de Vic del
0dn rearero ' '
equipo Yamaha de Oriol Pons.
5 Jordi Figueras GasGas 100 i
= 1 Alfredo Gomez Husaberg 145 2o
55 2 Ramon Quer KTM 139
& 3 Carles Salsench KTM 116 “{m"
= 4 Kirian Mirabet KTM 113 i —
= 5 Oscar Geebelen Y 108

T el - Tl

G castrol| POWERT Racing 2 I

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA *5‘
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. . . FOTOGRAFIA
Galeria: Previo Cto. Nacional Nicki Martinez

Lorenzo Santolino es el piloto a batir en E1, el salmantino arafé unos puntos valiosisimos para la lucha por el
titulo en Lalin pese a correr lesionado
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'_ SERVICIOS DE ASISTENCIA EN EL NACIONAL DE ENDURO Y

ARROPADOS COMO UN PROFESIONAI.

<

Asistencia en carrera, challenge de marcas y estructuras expresamente
pensadas para tomar parte en todo el calendario nacional. Participar
en el campeonato de Espana de enduro es ahora mismo mas facil que
nuncay en Enduropro te explicamos las formulas de asistencia en
carrera para que te sientas atendido como un verdadero Pro.

ondiiro




LAIA SANZ

PLURICAMPEONA DEL MUNDO Y EUrROPA

DE TRIAL. DOS VICTORIAS EN TROFED
FEMENINGO DEL RaALLY DAKAR. DOS
SUBCAMPEONATOS DEL MuNDO DE ENDURDO.

Hoy en dia ya no hace falta ser
Cristobal Guerrero, Joakim
Ljunggren, Lorenzo Santolino

0 Ivan Cervantes para sentirse
arropado como un profesional
en el mundo del enduro. Por
suerte para los aficionados al
enduro y los no tan amateurs,

en los Ultimos afnos, en nuestro
pais han proliferado excelentes
equipos de asistencia en carrera.
Estructuras que aprovechan la
profesionalidad, los afos de
experiencia en competicion

de varias marcas y en muchas
ocasiones los consejos de
reconocidos expilotos y
mecanicos para prestar asistencia
a pilotos, en su caso el cliente,
para que vosotros 0s preocupéis
tan solo de hacer vuestro trabajo:
iPilotar una moto de enduro,
divertiros y disfrutar de las
carreras al 100%!

De hecho, ya hace afios que en
el nacional de enduro las viejas
y atrotinadas furgonetas con las
que los pilotos, en muchos casos

www.twitter.com/hjcespana | | Www.facebook.com/hjcespana

You (1) www.youtul;._c-omihjcespa na
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para hacer la vida mas facil a
los incondicionales del enduro
en el Campeonato de Espafia de
Enduro.

Amplia oferta en el
nacional

Actualmente, han sido muchas Ias
marcas que, aprovechando el auge
de participacion en el nacional de
enduro, se han volcado en ofrecer
el maximo de servicios en carrera
a sus clientes como parte de su
servicio postventa. Entre éstas,
probablemente, las mas generosas
en cuanto a material y descuentos
sean Beta y Husqvarna. La firma
italiana a través del concesionario
oficial de Flipa Motos ofrece,
ademas de asistencia, un no
menos completo conjunto de
productos como un juego de
neumaticos nuevos en cada
carrera, protectores de radiador

y de carter, juegos de adhesivos

y ropa casual Beta para sentirse
como Marko Tarkkala de pies a
cabeza, materiales a [0S que se

— oy — e i e e S g —
{  enduro o ’
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En el sector de los comp-l-ementos
‘para motos nos ha sorprendido un
fabricante espafiol, TecnoOffRoad,
con un conjunto de bombas
especialmente pensadas para

motos de enduro que pueden
satisfacer las necesidades de los
mas inconformistas.




La oferta de TecnoOffRoad es
amplia, pero lo que mas nos llamo
|a atencion, por ser claramente
distinto a lo estandar, es la bomba
de embrague y freno trasero,

que tiene dos manetas y permite
accionar con la mano izquierda el
freno trasero y el embrague.

Considero que |a idea de llevar

el freno trasero en la “mano”,

en un principio, es buenay,
comentandolo con aficionados al
enduro y también de Ia bici, donde
ambos frenos van en la mano,
parece claro que se tiene mas
tacto para frenar con la mano que
con el pie.

Mas tacto en la mano

En un par de ocasiones hemos
tenido la oportunidad de probar
el freno trasero en la maneta
izquierda: cuando probamos el
embrague automatico Rekluse y
con la moto eléctrica Quantya.
En ambas ocasiones llegamos
a la conclusion que, aunque al




El tacto justo

Otra opcion interesante que ofrece
TecnoOffRoad es la posibilidad

de configurar la respuesta del
freno delantero, intercambiando
el cartucho de presion: a mayor
didmetro, mayor tacto y menor
potencia; si reducimos el
didmetro, aumentamos la potencia
pero reducimos la progresividad.
Aunque existen cartuchos de
ocho medidas distintas, de 7 a

14 mm. de diametro, con dos 0
tres cartuchos es suficiente para
tener un juego para diferentes
condiciones. Esta caracteristica,
aunque es especialmente
interesante para el freno delantero,
se puede aplicar en el resto de

las bombas (embrague, freno
trasero de pie y de mano), ya que
los cartuchos son [os mismos e
intercambiables.

El intercambio del cartucho es una
operacion relativamente sencilla,
que puede llevar unos 15 minutos
utilizando el kit de sangrado que
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- . . FOTOGRAFIA
Galeria: Pieza a pieza Jorge Marti
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20 Y 21 DE OCTUBRE. LAS ROZAS, I\r/IADRID

MOTOEVENT 2012

La Feria Nacional del off road vuelve mas fuerte que nunca a Ia
localidad madrilena de Las Rozas. Dos dias enteros dedicados .
a nuestra pasion donde podras probar todos los modelos.
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La tercera edicion del MotoEvent
Off Road Ilega de nuevo a Madrid.
Después del éxito del afio pasado
donde mas de 13.000 personas
visitaron Ia feria, en |a presente
edicion la organizacion se ha
volcado para que no falte detalle.
El recito ferial de Las Rozas
acogera este peculiar evento al
que no puedes faltar.

Pista de pruebas
modelos 2013

Las principales marcas del sector
no se han querido perder el
evento y traeran sus mas recientes
novedades para que puedas
probarlas de manera gratuita en

el circuito de pruebas creado para
la ocasion. Ademas, Ia industria
auxiliar estara presente para que
no pierdas detalle de Ias dltimas
tendencias.

<
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Beta 2013

250 y 300 2t de fabricacion propia

Beta se ha lanzado al mercado de las 2t con
dos modelos que no dejaran indiferentes.
Con diseno sobrio y clasico han presentado
estos dias su nueva gama que se compo-
ne de 4 modelos de 4t (RR 350, 400, 450

y 498) y los novedosos de mezcla que te
mostramos aqui. Las motos montan arran-
que eléctrico, pero en esta primera version
prescinden de la inyeccion electronica. Ade-

ondiiro
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mas estas dos versiones se benefician de

la remodelacion de la gama 4t con la que
comparten componentes y ahora son casi 5
kilos mas ligeras que en 2012. Nueva instru-
mentacion, escape FMF, nuevo basculante,
horquilla Sach multirregulable de 48 mm, y
un completo equipamiento hacen de estas
monturas una buena opcion para endurear.

NOTICIAS

Beta 2013

KTM Adventure 2013

Mario Roman operado

Enduroc

Yamaha WRF 2013

Gas Gas Randonné

A por los 20.000 en facebook

Final del X-Fighters 2012




IIEH[IHQHU!? tll.lllEHﬂI’

-------

= _- L - e ATt TR
- -
¢ : ac,tihn
Lyt r ¥
4 ¥
.,
e AR
ir
.-"l'._J.'..
—Hﬁ
L oRva B
el -
=Nl |
Lﬁ:
J-—...d-l
“
t X T P
- - o] ELh -
}
o . ..- = - : du—F..?‘.—‘
s T I ) e dile
b tisdl J P TS SLSIESNLE N JL'-"' .‘: UALE - 3 -
w c ™ “p :
A !‘i \ L s
H . .
' ' ’ (
B, - o
g

MAXIMO SANT JAVIER OLAVE IGNACIO RIPOLL

Maximo Sant
ENDURERO

La mejor medicina

Realmente el afio endurero comienza en octubre: Ya tenemos [0S caminos
regados, ya llegan los nuevos modelos y ya es hora de quitarse alguno de
los “kilitos™ que hemos cogido durante el verano dedicados al dolce far
niente, el “dulce hacer nada” que dicen los italianos.

¢, 1e preocupa la prima de riesgo? ; Te quita el suefio el ya famoso “rescate™?
Te aseguro que no hay mejor medicina contra todas estas preocupaciones
que una buen excursion de enduro, con [os amigos Y si puede estar sequida
de una buena comida -0 cena- de “hermandad”, pues mejor que mejor.
Pero para que esta rentrée acabe bien, déjame que te dé unos consejos:

1. Dedica al menos una horita a repasar la moto. Esto re puede salvar de
quedarte tirado en el monte e incluso de un accidente.

2. No tengas prisa al vestirte. Si, ya sé que estas deseando coger la moto,
pero aprieta adecuadamente todas las protecciones, limpia o cambia los
cristales de las gafas y dedica un tiempo a revisar que Ilevas el la rifionera
0 la mochila todo lo que hay que llevar, incluido dinero, documentacion y
teléfono.

3. 'Y, una vez en marcha, no tengas prisa y no comiences por los caminos
mas complicados y las trialeras mas dificiles: Tienes muchos meses para
es0, pero hoy elije una ruta relativamente sencilla para “abrir boca”

iNos vemos en el monte!
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tHazte socio en clubmoto1.com'¥>
Gratis, si tienes tu moto asegurada con MAPFRE



http://www.clubmoto1.com/hazte-socio

La CXT promete proteger la mufieca bajo cualquier circunstancia, con su
construccion en dos materiales de alta tecnologia: la fibra de carbono y el
kevlar. Gracias a su control de rango de movimiento, limita la hiperextension
de |a mufeca en el caso que esta sea dolorosa.
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Para ésta prueba recibimos de

la gente de Donjoy su nueva
mufiequera ortopédica CXT

wrist brace fabricada en fibra de
carbono y kevlar. Debido a mis
problemas de mufieca, era una
proteccion que me interesaba
mucho probar. La mayoria de
mufiequeras o0 son incomodas,

0 no aguantan lo suficiente para
practicar motocross, 0s o puedo
asegurar. Esta solucion de Donjoy
es especifica para deportes de
accion y parece la mejor opcion
ya que hemos podido ver a
pilotos como Justin Barcia o
Ryan Villopoto usar este tipo de
mufiequera cuando habian sufrido
problemas en esta articulacion.

Consiste en una funda de
neopreno con una estructura
rigida en la parte superior. Para
colocarla hay que ajustarla
cambiando las piezas que limitan
la extension a nuestro gusto y
recortando el neopreno segun
Sea para la mano izquierda o la
derecha.

PRECIO:
180 euros

INFORMACION:
www.djoglobal.es
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KAWASAKI KX 250 F
A por todas
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Lommel 1981 _
El ano en que cambié la historia José M2, Calleja
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Descubre GREEN BOX

la revista digital de Kawasaki,
en donde encontraras los mejores
contenidos offroad de tu marca favorita

José M2 Calleja
ESPECIALISTA MOTOCROSS

ALEMANIA CAMPEONA, ESPANA FUERA

La historia no se ha repetido en el Mx de las Naciones y Europa ha vencido
en la dura arena poniendo en evidencia a la superpotencia americana.
Alemania ha ganado gracias a laimpecable actuacion de sus tres miembros:
Max Nagl, Ken Roczen y Marcus Schiffer. Tony Cairoli y Jeffrey Herlings
han dado un “clinic” de conduccion en arena a los USA boys.

.Y que ha pasado con Espafia? Sin duda este afio ha habido mucha
polémica, y el resultado obtenido, el peor en los dltimos afios, avivara adn
mas el fuego de |a discordia. Los pilotos lo han hecho lo mejor que han
podido y todos han tenido mala suerte en sus carreras, pero esa mala suerte
es la proyeccion de algo que esta sucediendo dentro de la Federacion. No
es posible que el delegado del equipo de motocross y el de enduro sean la
misma persona. Un capitan de un equipo de las Naciones, a parte de hacer
|a seleccion, ya de por si polémica, ha de motivar a sus pilotos, ser una
pifia, entrenar con antelacion y hacer equipo. ;Qué ha pasado en Bélgica?
El Sr. Josep Alonso estaba en Alemania mientras se disputaban los Seis
Dias, y ha aparecido el tltimo dia por Lommel. ;Que clase de Capitan es
este? ;Porque no hizo su trabajo con el equipo de motocross, mientras se
le esta pagando por ello con el dinero de todas nuestras licencias?

Algo esta muy podrido dentro de la Federacion. Esperemos que pronto
cambie todoy las inminentes elecciones traigan aire fresco Si no queremaos
que el deporte se muera.



http://www.green-box.es
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KAWASAKI KX250F 2013

En un ano de crisis y pocas novedades, Kawasaki nos
sorprende con su renovada KX250F, y muestra que va a por
todas en la categoria pequea del motocross.
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Este afio Kawa ha puesto toda
la carne en el asador con su
modelo 250, que llevaba varios
anos sin recibir cambios de
gran importancia. Recibe
importantes novedades, como
el nuevo chasis 4mm mas
estrecho, nueva admision y
doble inyector, horquilla Showa
SFF de segunda generacion,
clemas intercambiables para
distintos mapas de inyeccion y
una carroceria de nuevo disefo
inspirado en la 450.

La pequefia de la gama de cross,
ha sido renovada en su totalidad,
y las mejoras se notan mucho
respecto al afio anterior. El motor,
ha sido revisado para cumplir la
normativa de ruido de la FIM y

a |la vez mejorar su respuesta en
altos. Estos cambios se notan

y 1a potencia ha aumentado
notablemente.
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el motor. Es la curva con la que un
piloto aficionado se sentird mas

a gusto, ya que es la mas facil de
conducir.

La nueva inyeccion es una delicia,
y en todas sus configuraciones,

el tacto de gas es muy suave y
progresivo, pudiendo controlar
muy bien la potencia. A este buen
tacto, ayuda la nueva caja del
filtro con la admision mucho mas
directa al motor, permitiendo un
mejor flujo de aire.

Chasis mas estrecho

Pero los cambios mas
significativos y que mas se notan
los han realizado en el chasis. A
primera vista la nueva carroceria
tiene un aspecto mucho mas
moderno que la anterior y la
asemeja a la 450. Los colores
elegidos este afno estan inspirados
en el equipo Pro Circuit de
América, con el cual han trabajado
en estrecha colaboracion para el
desarrollo de este modelo 2013.

{ oenduro

magazine



realmente potente. El que

habia sido el punto flaco de las
KXFs parece que por fin se ha
solucionado y estos frenos estan a
|a altura del resto de |as japonesas
en cuanto a potencia y tacto.

Detalles de calidad, como el
nuevo patin de la cadena de mayor
durabilidad y la tapa del embrague
con el logotipo de la marca, se
agradecen en estos tiempos de
recortes, y denotan Ia intencion

de Kawasaki de que éste modelo
sea un éxito de ventas en el 2013.
Razones no le faltan para aspirar a
ser la mejor moto de su categoria
en el proximo ao.

Kawasaki no se ha dormido en

los laureles, y aunque es una

de las marcas que mas éxito

esta consiguiendo a nivel de
competicion el 2012, ha seguido
mejorando sus modelos de

Cross para ofrecernos la mejor
tecnologia cada afio en sus motos.
En un afio de recortes y crisis del
sector, Kawa se desmarca con sus




Vista lateral.

Motor Parte Ciclo

Medidas y peso
Tipo: Refrigeracion liquida, Monocilindrico de 47249 cm3
Didmetro x Carrera 77.0 x 53.6 mm

Relacion de compresion 13.8:1

Sistema de valvulas DOHC, 4 valvulas

Sistema de Alimentacion Inyeccion de combustible: X 43
mm x 1 (Keihin), con doble inyector

Encendido DC-CDI digital

Arranque Pedal de arranque

Lubricacion Lubricacion forzada y carter semiseco
TRANSMISION

Transmision 5 velocidades

Transmision final Cadena

Embrague Multidisco bafiado en aceite

>
>
>

Motor potente
Freno delantero
Manejabilidad

Poco sobrerrégimen
Plastica negra se afea
rapidamente

e



MOTOCROSS DE LAS NACIONES: LOMMEL 1981

EL ANO EN QUE CAMBIO LA HISTORIA

En 1981, cuatro americanos cambiaron el motocross mundial
para siempre con su actuacion en las arenas del circuito mas
duro y famoso de Europa. jBienvenidos a Lommel!




Lommel, en Belgica es uno

de esos pocos lugares con

un aura especial, uno de esos
sitios magicos donde se puede
respirar el mas puro ambiente
motocrossero. Muy pocos sitios
asi hay en el mundo, puede que
Glen Helen en California, Farleigh
Castle en Inglaterra 0 incluso
Talavera de 1a Reina en Espafia,
sean sitios que se puedan meter
en la misma categoria.

Arena belga

Pero Lommel no es uno de esos
circuitos de ensuefio, con saltos
perfectos, y verdes praderas.
Lommel es el sitio mas parecido
al infierno en el que se puede estar
encima de una moto de cross. La
profunda y pegajosa arena belga,
conocida historicamente porque
hasta os ejércitos de Napoleon
sucumbieron a ella, es la principal
protagonista de este circuito.

Este blando terreno, hace que
Lommel sea un verdadero mar

{ oenduro .
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El interés se perdio en el momento  Este hecho, unido a la creciente

que pilotos americanos como Johny  popularidad del Nacional AMA hizo tO‘-
0"Mara o Bob Hannah empezarona  que el Trans-AMA desapareciera y \moon e
ganar a los europeos en |as carreras  los enfrentamientos entre pilotos de BRI ng;c: :
del Trans-AMA'y en |a pruebas del los dos lados del charco quedaron s \'Q\ '.
Mundial celebradas en America. reducidos al Mx de las Naciones. ““\o ot |

s
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http://www.turevistadecoches.es
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habia conseguido los resultados
que se esperaba de ellos, y Roger
penso que era la tnica forma de
arreglar la temporada. El equipo
estuvo formado por los 4 pilotos
de Honda América, Donnie
Hansen, Danny LaPorte, Johnny
O'Mara y Chuck Sun.

Para consequir el dinero, Larry
Maiers, duefio del circuito de
Hi-Point junto con Ia revista
Motocross Action, hicieron una
colecta para recaudar fondos y
ayudar con los gastos del viaje.
Roger convencio a sus jefes de
Honda América para que pagaran
el resto, y a punto estuvieron de
echarse atras, pero la colecta se
volvio tan masiva que no pudieron
defraudar a los fans y tuvieron que
ir practicamente obligados.

La logistica y los desplazamientos
corrieron a cargo del importador
de la marca americana de aceites
Bel-Ray, el cual se encargo de
proveer al equipo de todas las
necesidades que tuvieron durante
el mas de un mes que estuvieron




Chuck Sun vuelve a pisar la arena de Lommel donde hizo historia en 1981.

Al llegar el dia de |a carrera, cayo
|a valla de salida en la primera
manga, y el primero en llegar a la
curva fue Johny O"Mara. El bravo
piloto, del que ya os hablamos
en el reportaje que hicimos sobre
Maggiora 86, competia en 125cc
en América, y esta era una de sus
primeras carreras en 250. Tomo
la delantera seguido del belga,

y especialista de la arena, Andre
Vromans. A las pocas vueltas
Vromas paso a 0 "Mara para

el deleite de los miles de fans
belgas, pero es que Vromas vivia
a 5 minutos del circuito y era
COmMO Su propio jardin.

Bélgica lideraba, pero |0S
americanos iban en 2°, 3°, 4°

y 6°, nadie daba crédito a lo

que estaban viendo. La gente

Se preguntaba quienes eran

esos pilotos de Honda vestidos
de blanco. Chuck Sun tuvo
problemas de amortiguador, pero
al finalizar, descartando el peor
resultado, USA tenia 9 puntos
(2+3+4) y lideraba el Trofeo de las




expresar su malestar diciendo
con su habitual ironia: “Roger
de Coster y yo nos ofrecemos
para el equipo del afio que
viene, entrenaremos dos dias y

ganaremos.” “Necesitais toda la
ayuda posible”.

Danny LaPorte hizo una llamada

a USA despues de la carrera que
le costo 700 dolares, y el premio
que le correspondi¢ fue de 400
dolares, pero la victoria merecio el
desembolso.

El equipo estuvo formado por los 4 pilotos de Honda América, Donnie Hansen, Danny LaPorte, Johnny O'Mara y Chuck Sun.

= T ¥ .~ L & T

" - El promotor belga, le desconto
3 . N MK , , | 3500 francos, el equivalente a
Jay A e \:\"‘ y R , ~ 21dolares, al premio del equipo

' - AR e S b americano por una habitacion que

W | : Roger de Coster habia cancelado,

pero que luego nunca habia sido
asi. Era una pequefia manera
de ajustar cuentas, y Roger a
cambio se ofrecid a comprar todo
el champagne que el confiado
equipo belga habia comprado
para celebrar [a victoria antes de
"N | : que empezase |a carrera, €so Si, a
TROPHEE ._ - mitad de precio.
DES NATIONS = |
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@®MAPFRE

PRECIOS

Los precios incluyen IVA (21%), impuesto de matriculacion

(ni matricula ni sequro). Son precios orientativos, puesto que
pueden sufrir variaciones por gastos de transporte/embalaje.

APRILIA
RX 125 ENDURO 4729 €
MXV 450 CROSS 7.748 €
RXV 450 ENDURO 8.105 €
RXV 550 ENDURO 8.972 €
BETA
RE 125 ENDURO 3.306 €
RR 125 4T ENDURO ENDURO 3.746 €
RR 250 ENDURO ENDURO 7.369 €
RR 400 EN Factory ENDURO 9.332 €
RR 400 ENDURO ENDURO 8.201 €
RR 450 EN Factory ENDURO 9.322 €
RR 450 ENDURO ENDURO 8.202 €
RR 498 EN Factory ENDURO 9.322 €
RR 498 ENDURO ENDURO  8.260 €
GAS GAS
EC 125 R ENDURO 6.699 €
EC 200 R ENDURO 6.899 €
EC 250 Std. ENDURO 6.499 €
EC 250 Electric ENDURO 6.499 €
EC 250 R ENDURO 7.099 €
EC 300 Std. ENDURO 6.999 €
EC 300 Electric ENDURO 6.999 €
EC 300 R ENDURO 7.599 €
EC 250 4T R ENDURO 7.599 €
HM
CRE F125X ENDURO 4.600 €
CRE F125 ENDURO 4.670 €
www.mapfre.com
* endiro
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HONDA

CRF70F
CR85R
CRF 100 F
CRF 150 R
CRF 250 R
CRF 450 R
CRF 250 X
CRF 450 X

HUSABERG

TE 125
TE 250
TE 300
FE 250
FE 350
FE 450
FE 501

HUSQVARNA

CR 125
WR 125
TC 250
TE 250
WR 250
WR 300
TE 310
TC 449
TE 449
TE 511

CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO

CROSS

ENDURO
CROSS

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS

ENDURO
ENDURO

2.229€
3.929 €
2.699 €
5.969 €
7.299 €
7.829 €
7.649 €
8.149 €

6.727 €
7.322 €
8.091 €
8.893 €
9.065 €
9.178 €
9.485 €

6.090 €
6.190 €
7.890 €
8.190 €
6.490 €
6.990 €
8.390 €
8.090 €
8.490 €
8.790 €

KAWASAKI

KX 65

KX 85 Rueda gr.
KX 85 Rueda peq.
KX 250 F

KLX 450 R

KX 450 F

KTM

SX 65

SX 85

125 SX

125 EXC

125 EXC Six Days
150 SX

200 EXC

250 EXC

250 EXC-F

250 EXC-F Six Days

250 EXC Six Days
250 SX

250 SX-F

300 EXC

300 EXC Six Days
350 SX-F

350 EXC-F

350 EXC-F Six Days

FREERIDE 350
450 EXC

450 EXC Six Days
450 SX-F

500 EXC

500 EXC Six Days

RIEJU

CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS

CROSS
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
ENDURO

MARATHON Pro 125 ENDURO

MARATHON 125
TANGO 125
TANGO 250

OSSA

EXPLORER 250

ENDURO
TRAIL
TRAIL

KRZICICRS
4.399 €
3.999 €
7.399 €
9.199 €
7.750 €

4.100 €
4.901 €
6.766 €
6.614 €
7.146 €
6.931 €
7.125 €
7.176 €
8.919 €
9.424 €
7.997 €
7177 €
8.325 €
7.997 €
8.646 €
8.537 €
9.013 €
9.536 €
7177 €
9.114 €
9.655 €
8.860 €
9.423 €
10.039 €

3.819 €
1R
2.299 €
3.599 €

ENDUTRIAL 5.800 €

SHERCO

SE 25iR
SE3.0iR
SE 4.5 F
SE5.1iR

SUZUKI

RM 85 L
RMZ 250
RMX 450 Z
RMZ 450

TM RACING

MX 85 JUNIOR
MX 125

EN 125

MX 144

EN 144

MX 250

MX 250 F
EN 250 Fes
EN 250

EN 300

MX 300

EN 450 F
MX 450 F
EN 530 F
MX 530 F

YAMAHA

YZ 85 LW
YZ 125
WR 125 R
YZ 250
WR 250 F
YZ 250 F
WR 450 F
YZ 450 F

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS

www.mapfre.com

8.608 €
8.747 €
8.608 €
8.925 €

4.399 €
7.399 €
8.299 €
7.799 €

4.585 €
6.537 €
6.944 €
6.879 €
7179 €
7.010 €
8.419 €
8.791 €
7.256 €
7.409 €
7.164 €
8.933 €
8.579 €
8.720 €
8.225 €

4.099 €
6.549 €
3.899 €
7.449 €
7.199 €
8.449 €
8.500 €
8.8490 €

El precio que no te creias esta en MAPFRE
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