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Las nuevas KX se renuevan por completo. Todas las mejoras probadas en competicion, ahora de serie. Novedades, nuevos gjustes y mayor manejabilidad ofrecen todas las
prestaciones para que tii sigas ganando.

La nueva KX250F ahora mds potente, monta una nueva suspension independiente y el nuevo doble inyector la hace un arma imbatible en la pista.

La KX450F de 2013, es la primera en montar una horquilla de suspension neumqdtica de Ultima generacion. El nuevo sistema de control de salida, los nuevos gjustes de inyeccion y un
chasis mds estrecho, hacen de la KX450F una mdquina creada para ganar.

Y sino, pregtntaselo a Ryan Villopoto.

Kawasaki crea. Tu ganas.

Para mas informacion visita
KX250F / 450F, motos campeonas, a tu al alcance.

N e s
www.kawasaki.es/KX250F o www.kawasaki.es/KX450F KX450F - Lime Green KX250F - Lime Green

Conduce siempre con responsabilidad, dentro del limite de tus habilidades, tu experiencia y tu moto. Usa un casco homologado y ropa protectora. Las acciones representadas aqui fueron llevadas a cabo por pilotos profesionales y en circuito cerrado.

Kawasaki
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http://
http://www.kawasaki.es/KX250F
http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX250F
http://www.kawasaki.es/KX250F
http://www.kawasaki.es/KX450F
http://www.kawasaki.es/KX450F
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. Noimporta lo empinado, resbaladizo, o rocoso de los terrenos &
s 3 W gracias a su extraordinaria manejabilidad, los dominards todos

con mayor facilidad. Una docena de nuevas caracteristicas,
desde el chasis a la horquilla de cartucho-cerrado 4CS asi

B como el motor de nueva generacién, junto a la tradicidn del

enduro en HUSABERG te permitirdn ir donde otros se han
bajado hace mucho.
Puro enduro de serie.
www.husaberg.com
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ar protective clothing and observe the traffic reg

shown, we

Do not imitate the riding scenes

Jorge Torrecillas
DIRECTOR

LAIA HISTORICA

No hay reto que se le resista. Con el teson y el pundonor mas grande que
existe Laia Sanz ha logrado lo que nadie hasta la fecha se habia ni siquiera
planteado: ganar en una misma temporada el Dakar, el Mundial de Trial y
el Mundial de Enduro. Increible.

Siempre respaldada por Gas Gas la piloto catalana ha demostrado que su
talento no tiene limites. Este afio tenia como mision ademas de revalidar
su titulo trialero por 13% vez, concluir el Dakar como la primera fémina y,
por si fuera poco, doblegar a Ludivine Puy, |a piloto de enduro mas rapida
de todos los tiempos. Dicho y hecho, y con lesion a mitad de temporada
incluida.

La progresion de Laia es impresionante, y su velocidad y técnica aumenta
en cada entreno. Ahora quiere estar delante entre los chicos y colarse
en el top 20 del Dakar y el Nacional de Enduro. jPodra? No te pierdas la
entrevista con la chica del momento.



http://www.husaberg.es
www.husabergextremeacademy.com
www.facebook.com/husaberg
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http://www.enduropro.com/sin-categoria/making-of-del-aquaplaning-ivan-cervantes
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ENTREVISTA A LAIA SANZ
iDos mundiales y un Dakar
en el mismo ano! Tras conquistar
por segunda vez consecutiva Ia
prueba mas dura del mundo, Laia Sanz
ha encadenado su duodéecima corona en
el mundial de trial con su estreno como
campeona en el enduro. Tres titulos para
|a mejor piloto de todos |os tiempos.
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Esta a punto de cumplir los

27y ha fulminado todos los
récords habidos y por haber en el
motociclismo. Ella es Laia Sanz,
una piloto capaz de encadenar
doce titulos mundiales de trial

y, cuando se lo ha propuesto,
también ganar un mundial de
enduro y dos rallyes Dakar. La
ambicion por hacer historia de

|a piloto de Corbera de Llobregat
no tiene techo a pesar de afirmar
que “solo pienso en marcarme
objetivos, y siempre a corto
plazo”. Tras haber conquistado
Su ultimo mundial, su primero en
el enduro y posiblemente el que
mas le ha costado al tener que
batir a Ludovine Puy, visitamos a
|a piloto de Gas Gas en su casa
de Seva, su actual residencia,
Laia nos habla de su particular
3en1.Yno, no se trata del
conocido producto engrasante,
Si no de un afo formidable en el
que ha conquistado tres titulos:
Mundial de Enduro, Mundial de
Trial y el rally Dakar... juna chica
excepcional!
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acaba de terminar el mundial de
enduro y ni se me ha pasado por
la cabeza pensar en la proxima
temporada, ahora solo en el
Dakar.”

Y hablando del Dakar,
dos victorias en categoria
féminas y la primera de

ellas, en el aino de tu debut
en los raids. Dicen que el
primer Dakar siempre es el
mas especial.

“Si, a nivel personal fue una
victoria muy especial para miy,
después de lo vivido, también me
di cuenta de que tuvo una gran
repercusion mediatica. Mucha
gente estuvo pendiente de mi. El
primer afio superé mis propias
expectativas porque, por lo que
antes habia hablado con [a gente,
era muy dificil terminar y sobre
todo estar entre los cincuenta
primeros. Y |a verdad es que
estuvo muy bien y valoro mucho
haber finalizado en mis dos
participaciones porque es muy
complicado.”




objetivo era estar en podio para
ganar el mundial.”

:Cual es tu vision del
mundial de féminas? Los
chicos tienen ocho pruebasy

“Creo que para nosotras esta
bien porque al final las chicas
no se dedican exclusivamente a
esto como sucede con el caso
de los chicos. Creo que es ideal
contar con cuatro pruebas, o
que significan ocho dias de
competicion. Es verdad que
todavia hay pocas chicas que
participen en el mundial pero
pienso que cada vez habra mas.”

¢El nivel esta aumentando?

“Si, yo diria que si. Apenas hace
dos afios que corro en enduro,

y también es verdad que solo
hacemos dos vueltas, pero por
ejemplo en Francia y en ltalia
haciamos exactamente [0 mismo
que los chicos en el rally, y las
especiales eran las mismas y eso
esta muy bien.”
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I Laia ha sido la tnica capaz de ganar de td a td a Ludivine Pui, reina del enduro hasta la fecha

resultado. Luego en nuestro
equipo también estara Miguel
Puertas que me echara una mano,
aunque la idea no es la misma
que en afos anteriores, yo hare
Mi propia carrera, cosa que de
hecho creo que es [o mejor visto
lo que paso el afo pasado cuando
me quedé sola en la segunda
semana. Asi siempre estas mas
concentrada y, aunque es verdad
que hay veces que necesitas a
algin compariero para solucionar
un problema, para el resto de
VECES &S mejor sequir tu ritmo e ir
alatuya. Y estaes laidea que en
principio tenemos para el proximo
ario, Miguel nos ayudara pero
haremos nuestra propia carrera.”

¢Como mochilero?

“Si, Miguel también correra
pero todos o conocemos,
posiblemente no haya nadie
mas solidario que él en carrera,
siempre ayuda a todo el mundo
Y POr €S0 Creo que es |a persona
ideal para que nos ayude como

mochilero.”



’ . FOTOGRAFIA
Galeria: Laia Sanz N(i'ck?l\ﬁ/lartinez
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Antoine Meo se ha convertido en el fenomenomas | g= = = &SNS ) o
extraordinario del mundial. Espectacular y vistoso — (f f T =
como pocos, el piloto del equipo Farioli deja un halo ~ & S N
de luminosidad alla por donde pasa. El frances ha
arrasado en su vuelta a Enduro 1 sobre una KTM 250 e
EXC-F hecha a la medida de su mago. Y Ea—
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Y es que, el pasado afio, tras
ganar su segundo mundial con

el Husqvarna Azzalin, Méo oy0
los cantos de la marca austriaca
y termind firmando por dos afios
con el KTM Farioli como piloto
de fabrica. Su objetivo, ganar el
mundial, esta ya cumplido, le
sobro incluso un gran premio

ya que conquisto su tercer cetro
mundial —su segundo en E1-en
Finlandia, una prueba antes de
finalizar el campeonato en Francia.
Formado en [a prolifera escuela
gala de motocross y superccross,
Méo dejo los circuitos y dio

el salto al enduro hace apenas
cuatro afios, habitat en el

que ha logrado sus mejores
resultados deportivos, aunando
espectacularidad y regularidad.

El piloto de Digne se divierte

con motos perquefias y sin duda
es el hombre del momento de

la pequena cilindrada donde ha
arrasado. Entre sus suefios, ganar
un mundial con una 125 cc,
aunque esa sea una ilusion que
aln deba esperar.

{ endiun
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de |a general para intentar dar lo
maximo de mi mismo, viendo

por ejemplo los resultados de
Rodrig Thain y de Pela Renet para
saber donde estaba mi sitio en |a
clasificacion y para ver si tenia
que apretar mas.”

Llegar y besar el santo,
primer aio en el KTM Farioli
y titulo. ;No parece que la
adaptacion al equipoy a

tu nueva categoria te haya
costado demasiado?

"SI, por supuesto ésta es un

gran moto y todo el material con
el que ha contado el equipo es
muy bueno. Creo que lo mas
importante para nosotros es el
nivel de organizacion, Fabio hace
un gran trabajo con todo y piensa
en todos los detalles para que
dispongamos de un buen material
y a suficiente confianza como
para ganar.”




FOTOGRAFIA
Nicki Martinez

Galeria: Antoine Meo
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Lograr un campeonato del mundo de enduro es una tarea que solo unos
pocos individuos son capaces de alcanzar. Pero ademas para que tan solo
uno de este selecto grupo de talentos brille sobre el resto, debe disponer de
material de primera calidad. La pequena KTM con la que Meo ha volado esta
temporada sea, posiblemente, el ideal al que aspiran todas las Enduro 1.
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Lograr un campeonato del mundo
de enduro es una tarea que solo
unos pocos individuos son
capaces de alcanzar. Pero ademas
para que tan solo uno de este
selecto grupo de talentos brille
sobre el resto, debe disponer de
material de primera calidad. La
pequefia KTM con [a que Meo

ha volado esta temporada sea,
posiblemente, el ideal al que
aspiran todas las Enduro 1.

Privilegio

de unos pocos
Frecuentemente sofiamos, e
iImaginamos lo grandiosa que
seria nuestra vida si esos suefios
se hicieran realidad. Quizas rodar
con una moto de enduro oficial
sea uno de esos suefios que
muchos de nosotros ansiamos
conquistar. En EnduroPro hemos
abierto el gas este mes a una
moto que ha marcado registros
demoledores en las largas
jornadas del mundial de enduro;
la KTM 250 EXC-F del sefior Meo.
Como cualquier empresa con
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LA POLIZA MOTO LIDER DE MAPFRE SI\%
TAMBIEN ASEGURA TU ROPA
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mapfremoto10.com

Sabemos que tu ropa no te importa tanto
Casi 2t la preparacion del motor factory, jll como tu moto. Pero te importa
Culata muy trabajada con valvulas equipan la KTM con un escape - pe
de titanio, piston y biela Pankl, firmado por Akrapovic con la misma
encendido con rotor mas pequefioy  denominacion. Este hipertrofiado
un CDI mixto motocross-enduro es  motor quema gasolina de manera . oo
el secreto que desvela Juha Kempi excesiva, por lo que el mapa de la i EEZwER | mod..
sobre su obra maestra. Para ultimar  inyeccion ha recibido un cambio

1as gue cuidan de personas

®©@ MAPFRE

° alicante

PUERTO DE SALIDA
WLELTA AL MUNDD A VELA






de 52mm en el tren delantero
y un amortiguador Trax para la
parte motriz. Cada afio intentan
endurecer algo los settings en las

En el proximo nimero de 748 ~ partes finales de los recorridos,
EnduroPro continuaremos s POy s SIEMpre que no comprometan
probando las motos de los S A Ve S a los primeros centimetros de
campeones del mundo. e R O hundimiento. Este apartado que

| BN, T tantos quebraderos de cabeza

nos trae a todos, parece ser
que también existe en |a élite
del enduro. Martijn reconoce
que es muy dificil encontrar
el compromiso exacto entre
comodidad y efectividad.
Aunque si bien es cierto que, el
material del que dispone la moto
de Meo tiene un tacto exquisito
del terreno. Digamos que Ia
capacidad de trabajo de estas
SUSpensiones es mayor que una
suspension convencional. Al tener
mayor sensibilidad a los cambios
que se efectdan en los reglajes,
estd muy bien diferenciado el
trabajo a alta o baja velocidad,
0 el trabajo de compresion o
extension. Es decir, que no se
hunden igual rodando deprisa

m )




FOTOGRAFIA

Galeria: Detalles KTM EXC-F 250 Antoine Meo Nicki Martinez
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Escape Akrapovic oficial, al que solo pilotos con contrato de fabrica tienen acceso.




Las actuales motos de trial son maquinas
radicales solo aptas para expertos. La 0ssa
Explorer aprovecha la agilidad y ligereza
de las motos de trial de hoy en dia, pero
aportando muchisima mas versatilidad.




La Ossa Explorer es, en pocas
palabras, una moto de trial
“civilizada”. La idea no es nueva:
yaen 1972, Ossa presento

Su primera Explorer con Ia

misma filosofia que la actual.
Posteriormente, otras marcas
como Montesa, hicieron motos
similares, como la Cota 348 Trail,
lanzada en 1977. En la actualidad,
aunque poca, la Ossa Explorer
también tiene competencia: la Gas
as Randonné, que es también
similar a una moto de Trial; y la
KTM Freeride 350, mas endurera.
Sila KTM Freeride 350 es un 75%
enduro y un 25% trial, 1a Ossa
Explorer es un 75% trial y un 25%
enduro. Otras motos de filosofia
similar son |a Beta ALP y Rieju
Tango 250, pero son motos mas
grandes y pesadas.

La Ossa Explorer parte de Ia
base de la TR 280i, con su
extraordinario chasis y su
revolucionario motor de dos
tiempos de inyeccion, a la que
se le han incorporan una serie

{ oendiro
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© # Photos: R. Schedl, H. Mitterbauer
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Motor de caracteristicas tinicas! Con un rango de revoluciones muy facil de exprimir. Un conjunto muy lige-
ro, potente, con una gran patada de mas de 45 caballos de potencia totalmente lineales. Esta es la KTM 350

autenticas "trialeras’, con la Explorer que se maneja con suma facilidad. L I e e
se superan con mucha facilidad, eso  La Explorer es mucho mas “trialera nuede una sonrisagrakada en I cara. Una droga ealmente aditiva, deicadaal endurero ms entusiasta
si, todo muchisimo mas despacio que “endurera”, no le puedes pedir

que con una moto de enduro. Solo  que suba un cortafuegos con el

pesa /4 Kg. y la altura del asiento “gas a fondo” ni entrar “atacando”

es de tan solo 820 mm. (unos 960 en una rodera. Ahora, €so si, te -
mm. en una moto de enduro), por lo  puedes subir una piedra casi vertical Fbeg pawerpARTS

4B POWERLIEAR

44 RIiDE ORANGE

#<I84 ORIGINAL SPARE PARTS
e ® o S FINANCE

] ‘
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http://www.ktm.com
http://www.ktm.es
http://www.ktm.com/es/enduro/350-exc-f-eu/highlights.html%23.UJo-ruMSWJY
http://www.facebook.ktm.com

diferencias, con la Explorer se
puede hacer trial de alto nivel,
solo hay que tener “manos”.
Hubo problemas con el “teton
de anclaje” de la pata de cabra.
Resulta poco efectivo, ya que
cuando saltabamos con la moto,
la pata se soltaba.

Al no circular deprisa, no se
precisa llevar una indumentaria
con tantas protecciones como se
suele usar en el enduro. Puede ser
mucho mas ligera: basta con un
casco abierto, unas botas de trial y
POCO MAs.

Cuidando el detalle

Estd pensada también para ir a
hacer “recados”, ya que puedes
dejarla en la calle quitando la Ilave
de contacto, para que no arranque
y blogueado el freno trasero,

para que no se la puedan llevar
empujando. Tuvimos problemas
con la puesta en marcha. Aunque
la moto esta dotada de una
pequefia bateria de litio que




GALERIA: 0SSA Explorer FOToGRArA
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Vista general

Motor Parte Ciclo Medidas y peso

Monocilindrico 2T, invertido con admision por laminas, Encendido Electronico Kokusan asistido por bateria de litio.
refrigeracion liquida. Embrague Multidisco en bafio de aceite.
Cilindrada: 272,2 cc., didmetro y carrera 76X60 mm.. Caja de Cambios de 6 velocidades.

Alimentacion de Inyeccion electronica indirecta de Kokusan.  Arranque a pedal.

@MAPFRE
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S » ESPANA de : E

° ENDURQ 2012

et T ]

Harem a0,

CTO. DE ESPANA. VALLS DE TORRUELLA (SEXTA PRUEBA)

TITULOS ANTICIPADOS

Cervantes (E2), Santolino (E1) y Ljunggren (E3) sentenciaron
con una nueva victoria los titulos de campeon de Espana o
2012 en una prueba marcada por la baja de Cristdbal Al -
Guerrero. La ausencia del piloto malaguefio, lesionado, alIanéT
el camino hacia la corona Scratch de Ivan Cervantes, mas

leyenda tras sus dos nuevos entorchados. i
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MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA ﬁ
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Cervantes otorga en Valls los titulos de Scratch y E2 a GasGas

LAS CLAVES

AMVT, tradicion por
enduro. Los "Amics de la Moto
Valls de Torruella” firmo un
enduro intachable en cuanto a
organizacion pese a la sequedad
del terreno. La larga crono y

el no menos extenso tramo de
Can Taulé — con 9 minutos y 7
respectivamente de recorrido
para los mas aventajados-
concentraron la presencia de
publico, mientras que la crono
de Duarri, aunque menos
concurrida, cumplio con las
expectativas de los pilotos.

Una primera jornada
interminable. El sabado, los

pilotos “top” entraban sus motos
en parque cerrado casi tocadas

Ecastrol| POWERT Racing 2T

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA "8
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Joakim Ljunggren en su primer afio en el Nacional conquista el titulo de Enduro3

por segundo afno consecutivo
la corona de E1. Aunque no
fueron los Unicos en sentenciar
sus titulos. Rosa Romero ya se
habia proclamado campeona
de Espaiia con anterioridad,
mientras que el piloto andaluz
Jorge Moreno Andrades y el
catalan Francisco Izquierdo se
proclamaron matematicamente
vencedores en Sénior C dos
tiempos y en categoria Master
respectivamente.

CATEGORIA A
CATEGORIA

Hay quien dice que las grandes
victorias se miden por la
magnitud de los
rivales y, en este
caso, aunque

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA “S )

ondiiro

offroadfimagazine





Lorenzo Santolino ha estado intratable esta temporada y da a Husqvarna su tnico titulo.
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revelo como un piloto a tener en
cuenta sobre superficies secas
y rapidas como las de ésta sexta
prueba del nacional. Cervantes
se impuso con comodidad por
partida doble, el sabado y el
domingo, aunque Correia fue
su sombra a lo largo de las

dos jornadas sin permitir al de
Cambrils relajarse en exceso ni
cometer errores.

El de Yamaha subio al segundo
cajon del podio Scratch, junto

a Joakim Ljunggren, finalmente
tercero. Y también al de E2, ésta
vez acompariado por Cervantes
y por el joven Armand Monleon,
quien tras una muy buena
actuacion a lo largo de todo el fin
de semana y gracias a sus dos
terceros puestos en la categoria
media, logro desmarcarse de

& Castrol

“"\‘ ] - Racing
. ) \
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Kirian Mirabet es el piloto mas rapido entre los Junior. ‘ - >

de Arnau Sola y el cuarto de
Gongalo Reis, su mas directo
rival de categoria, no resultaba
nada malo para los intereses

del salmantino para revalidar

el titulo de E1 conseguido el
pasado afio in extremis frente

a Juha Salminen. Pero lo que
para unos es una desgracia, para
otros es una fortuna. Llegada

la dltima vuelta, Gongalo Reis

se quedo fuera de carrera. Los
problemas eléctricos del CDI que
parecian haberse solucionado

el dia anterior, reaparecieron el
domingo. La moto del portugués
no arranco y Santolino sabia
que, solo con terminar en [0S
primeros puestos, se proclamaria
de nuevo campeon.

Sinduda, carapara M

Santolino y cruz ‘m

—
..
-,
a

EScastrol POWERTRacing 2T

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA ﬁ -...._

- Crens Lo

[
-

endiiro

roadfimagazine

N




FICHA DE CARRERA

FECHA DE CARRERA: 13y 14 de octubre de 2012
LUGAR: Valls de Torruella (Barcelona)
CLIMATOLOGIA: Soleado con intervalos de nubes y
rachas de viento el domingo

N° INSCRITOS: 171 pilotos

GANADORES DE CATEGORIA: DIA1 DIA2

de la categoria a solo cinco
puntos. Y, finalmente, Francisco
lzquierdo redondeo el titulo de
la categoria Master con sendas
victorias en ésta penultima cita
del campeonato.

LA ANECDOTA Scratch lvan Cervantes (Gas Gas)

Bajo el cobijo del equipo Yamaha E Lorenzo Santolino (Husgvarna)
Oriol Pons en esta sexta y E2 Ivan Cervantes (Gas Gas)
pendiltima cita del campeonato B3 Aaron Berndrdez (TM)

de Espafia de Enduro tomé Junior Open Kirian Mirabet (KTM)

parte Jessica Grey Gardiner. Junior Open Sub-21 Kirian Mirabet (KTM)

La joven australiana no pudo Junior Trofeo Sergi Robert (KTM)

tener un mejor debut y acabd Sgn!or B 2T Con.stantmo F\’erez (Gas Gas)
imponiéndose en |a categoria Sen!or B 4T Christian Ardevol (Beta)
Féminas a Laia Manté y Rosa Senior G 2T Jorge Moreno (KTM)

Romero, recién proclamada Seénior C 4T Pere Bub|o (Ya_maha)
campeona en chicas. Tras su I\/Iléster Franqsco Iqu|erdIo (Yamaha)
agradable experiencia en nuestro ; = i 158" Féminas Jessica Gray Gardiner (Yamaha)
nacional la joven asutraliana se = - ;__;__.-,::i'_’- 27 . = P e

ha planteado participar en este al

- Y
Mt HR ‘;
L
9 E_5

B R —mEER———.

i J - f .
/ ﬂ 5 & Castrol
N .





. . FOTOGRAFIA
Galeria: Nacional de enduro. Valls de Torruella. Nicki Martinez

A Aarén Bernardez se le escapa el titulo una vez mas
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CTO. DE ESPANA. PORRINO (SEPTIMA PRUEBA)

CORONA DE DEBUTANTE
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El campeonato de Espafia de Enduro se despide hasta el afio
que viene en Porrifio. Alfredo Gomez logra su primera corona™ 8 _« |
en el Enduro en una magnifica carrera organizada por el -y [/
MC Papaya. Broche de oro a la temporada Nacional. “ %j
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MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA "B o
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Cervantes se despide de Gas Gas por todo lo alto.

LAS CLAVES

Sin Guerrero, Ljunggren,
Mena ni Roman... La lista
de bajas entre los pesos del
campeonato fue numerosa.
Cristobal Guerrero y Oriol

Mena por lesion, el malaguefio
resentido de su hombro derecho
tras su participacion en la dltima
prueba del mundial, al igual

que Oriol Mena con fractura

de clavicula. Mario Roman,
recuperandose de su operacion
en el dedo también se perdio Ia
Ultima prueba, a pesar de estar
presente en Porrifio. Tampoco
participo Joakim Ljunggren,
quien una vez conquistado el
nacional dos semanas antes en
Valls de Torruella y finalizado el
mundial, prefirio aprovechar sus

ol
=1

&castrol POWERTRacing 2T 4 (2

MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA "8
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Santolino, sigue siendo la apuesta de Husqvarna para el afio que viene.
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MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA ﬁ

Cervantes, ultima prueba en

el nacional con Gas Gas. El
piloto de Cambrils y la firma de
Salt [legaron a un acuerdo para
rescindir el contrato que habia
unido a nuestro campeon del
mundo con el equipo Gas Gas
en las dos Ultimas temporadas.
Cervantes se despide del
nacional con un doblete (Scratch
y E2), y viajard a Suecia y Japon,
donde aun le quedan sus dos
ultimas carreras vestido de rojo,
antes de anunciar su proximo
destino probablemente su
exequipo, el KTM Farioli.

- Crens Lo





Jordi Figueras gana en E3. Despedida antes de ser Jefe Deportivo de Gas Gas.

afio no fue tan placida para él.
Sin embargo, a pesar de Ia gran
recta final de temporada de Kirian
Mirabet, claro vencedor de la
categoria en Porrifio, los trece
puntos de ventaja del madrilefio
al frente de |a clasificacion fueron
suficientes para asegurar el titulo
en el afio de su debut.

Mirabet protagonizo una carrera
espectacular, firmando el mejor
tiempo scratch en el primer

paso por la tercera crono, y

se lleva consigo el premio de

ser el campeon de |a categoria
Junior 125 cc destinada a
pilotos menores de 21 afo. El
piloto del Marc Coma Junior
Team ha sido una de Ias grandes
revelaciones en ésta segunda
parte de la temporada en la que
ha encadenado tres victorias
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Alfredo Gomez consigue el titulo en Porrifio.
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la duda de qué habria pasado si
llega a puntuar en la segunda
jornada de Valls de Torruella
donde unos problemas eléctricos
lo dejaron fuera de carrera.

Sea como sea, y roturas a parte,
Lorenzo Santolino ya se habia
proclamado campeon de Espafia
dos semanas antes y la averia

de su Husqvarna en la especial
numero dos, en la tercera

vuelta, fue un mal menor para

el salmantino que pudo celebrar
con todo su equipo su segundo
titulo consecutivo de Campeon
de Espaiia de E1. Arnau Sola
cerro la temporada con un tercer
puesto, la misma posicion en la
clasificacion final para el piloto
del equipo Yamaha
de Qriol Pons. .





N\

este modo hasta el afio que
viene tras siete pruebas de un
calendario apasionante que ha
visitado |a geografia espafiola
(Valencia, Andalucia, Catalufia
y Galicia) con un gran éxito de
participacion.

LA ANECDOTA
Homenaje a

Xacob Agra

A pesar de que las pruebas del
nacional en Galicia son de o mas
habituales, el Campeonato de
Espafa de Enduro jamas habia
visitado Porrifio. La localidad
pontevedresa cuenta entre sus
mas ilustres con Xacob Agra,

sin duda uno de los grandes de
nuestro enduro a quien le toco
lidiar con las bestias negras

&cCastrol |
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MAXIMO RENDIMIENTO PARA UNA CONDUCCION EXTREMA g

FICHA DE CARRERA

FECHA DE CARRERA: 28 de octubre de 2012
LUGAR: Porrifio (Pontevedra)
CLIMATOLOGIA: Dia soleado

N° INSCRITOS: 110 pilotos

GANADORES DE CATEGORIA: DIA1 FINAL

Scrateh lvan Cervantes (Gas Gas)
E1 Victor Guerrero (KTM)
E2 lvan Cervantes (Gas Gas)
E3 Jordi Figueras (Gas Ga)
Junior Open Kirian Mirabet (KTM)
Junior Open Sub-21 Kirian Mirabet (KTM)
Junior Trofeo Marcelo Lopez (Husqvarna)
Sénior B 2T Anton Fernandez (Husaberg)
Sénior B 4T Julen Huarte (KTM)
Sénior C 2T Albert Garcia (KTM)
Sénior C 4T David Gomez (Yamaha)
Master Leandro Morales (KTM)
Féminas -
o
JELEM





. . . FOTOGRAFIA
Galeria: Nacional de enduro. Porrino. Nicki Martinez

Alfredo Gomez no gano |a carrera pero se hace con el titulo.
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GP DE FRANCIA (VIGNOLES), OCTAVA PRUEBA

iTORTILLA FRANCESA!

Visto |o visto esta temporada era de esperar que los galos
hicieran de las suyas en el GP de Francia. No dejaron ni
|as migajas y concinaron a su gusto la tortilla. Pela Renet
devolvio la gloria @ Husaberg después de 14 afios y Laia Sanz
conquisto su primer titulo de enduro.

EN 4 TIEMPOS:
DESAFAR, LUG
UDAK.. Y VEN

{ endiun (S
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http://www.gasgasmotos.es/es/enduro/393-ec-450-cervantes-replica.html

. : Uk B
> Cris Guerrero con el hombro lesionado no pudo hacer frente a Renet, aun asi logro el subcampeonato. ]

La dltima prueba del Mundial
de Enduro se disputo como
viene siendo habitual en tierras
francesas. ABC Comunication,
organizadores del campeonato,
Se reservan esta cita para
despedir |a temporada ante su
publico... y este aflo mas aun en
el que los galos han dominiado
todas Ias categorias, excepto la
femenina.

Todo estaba decidido excepto la
categoria de Enduro 2 y Féminas.
Pela Renet, tenia todo de su lado
para dar un titulo a Husaberg

en Senior después de 14 afios
de sequia. Con Cris Guerrero
dolorido del hombro tras su
lesion en los ISDE, le valia con
manterlo controlado y por detras

L_
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http://www.gasgasmotos.es/es/enduro/393-ec-450-cervantes-replica.html

CLASIFICACION FINAL

)
1 MEO Antoine KTM 257
— 2 THAIN Rodrig HM Honda 191 que debutaba en el mundial
~ 3 OLDRATI Thomas KTM 78 acariciando el podio. Santolino
8  SANTOLINO Lorenzo Husqvarna 92 fue sexto.
1 RENET Pela Husaber 260
~ 2 GUERRERO Cris a3 Enduro 2,
=3 SALMINEN Juha HVA 236 Renet campeon
4 CERVANTES Ivan GasGas 173
1 NAMBOTIN Christophe  Husaberg 314 Como G IRl GEIle, &
2 LJUNGGREN Joakim  KTM 238 loria fue para Pela Renet. E
2 3 LEOK Aigar KTM 239 frances logro su objetivo apro-
5  MENA Oriol KTM 167 vechando [a lesion de Guerrero
11 FIGUERAS Jordi KTM 75 al que mantuvo controlado
1 BELLINO Mathias Husaberg 299 Louddaolas aﬁ{/gft;?si'b?;rlﬁgggﬁaﬂ -
© 2 MANZI Jonathan KTM A
= 3 MCCANNEY Daniel  GasGas 216 sacando fuerzas de flagueza. En
> 6 GUERRERO Victor KTM 137 la categorfa media fue Johnny
> . Aubert quien marco la pauta
& 1 REDONDIGiacomo  KTM 21T mostréndose rapidisimo. Juha
2 1  SANZ Laia CasCas 151 Salminen salvé_ los colores Qe
= 2 PUY Ludivine GasGas Husgvarna subiendo al podio los
‘3 ROSSAT Audrey - dos dias.

DESAFIAR, LUGHAR, -
SUDAR. Y VENGER
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FOTOGRAFIA

Mundial: GP de FRANCIA Nicki Martinez
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La foto de los campeones: Nambo, Renet, Meo, Laia, Bellino y Redondi.
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MOTOEVENT 2012 | - : ._ !
a tercera edicion de la Feria Nacional de la Moto Off Road MotoEvent : T S et
na sido un exito sin precedentes. Gasi 13.000 personas sg acercaron a ok s 2 5T O AT YA
a gran fiesta de la moto de campo donde pudieron conocer y probar [0S ’

nuevos modelos, competir y disfrutar del mejor ambiente.
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LAIA SANZ

PLURICAMPEONA DEL MUNDO Y EurROPA

DE TRIAL. DOS VICTORIAS EN TROFED
FEMENINGO DEL RaALLY DAKAR. DOS
SUBCAMPEONATOS DEL MuNDO DE ENDURDO.
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www.twitter.com/hjcespana www.facebook.com/hjcespana

You [T www.youtube.com/hjcespana
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Lo mejor de MotoEvent 2012

Récord de asistencia

Mas de 12.500 personas asistieron y participaron en la feria durante todo el fin de semana.

{ onduroo
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NOTICIAS

Rally de Marruecos

Enduro Star

Arranca la Copa TT 4 Esta-
ciones

Tus fotos del Nacional

Rally de Marruecos
Despres gana, Barreda segundo

El rally de Marruecos ha puesto de manifies- dio y demuestra estar en plena forma des-
to muchas cosas. Primero que la veterania pués de su enorme lesion. Helder Rodrigues
y experiencia del gran Cyril Despres toda- y su Honda estuvieron dominando gran

via es suficiente para mantener en orden a parte de la prueba y ganando hasta la ulti-
sus rivales. Segundo que Joan Barreda y su ma etapa, sin embargo un problema con la
Husqvarna estan preparados para mirar de temperatura de su gasolina le dejaba fuera
tu a tu a los colosos de KTM en el proximo de combate y le hacia perder un tiempo que
Dakar y, tercero, que las Honda CRF Rally no podria recuperar. Fallo que aprovecharon

Sea to Sky para los ingleses

Faja segundo en Ukapacha

Red Bull Playgrounds

ya casi estan listas para enfrentarse a sus sus rivales y que le alej6 del podio. La pri-
rivales después de esta prueba de fuego. mera Honda en la tabla fue la de Zanol en
También hay que destacar la actuacion del séptimo lugar.

A 8§ 8 & & a & =

Jonny Walker oficial KTM
gran Chaleco Lopez que completaba el po-
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MAXIMO SANT JAVIER OLAVE IGNACIO RIPOLL

OPINION

Maximo Sant
ENDURERO

tHuye de la ciudad!

Entre los que leéis Enduropro sois muchos los que vivis en o cerca de grandes
ciudades; es decir, los que tenéis -tenemos- el problema de encontrarnos
por el campo con mucha gente, algunos de ellos con uniforme y en coches
verdes y blancos con la fea costumbre de pararnos y multarnos.
En varios editoriales os hemos hablado de que vale la pena madrugar un
poquito mas, usar el remolque y en vez de comenzar nuestra excursion
desde casa hacerlo a 30, 50 0 100 Km. de ella.
Estoy predicando con el ejemplo: Mi tltima excursion comenzo a 80 Km.
de Madrid y en vez de ser “corta e intensa” fue “larga. .. e intensa”. Fueron
casi 170 kilometros de todo tipo de pistas, caminos, trialeras, senderos. ..
todo tipo de “todo”. Y sobre todo, no nos cruzamos con nadie, salvo otros
dos endureros, y disfrutamos de unos paisajes de ensuefio.
Desde esta modesta tribuna siempre he querido animar a montar en moto
y dar soluciones para que sea mas barato, mas sequro y mas divertido. Y
ahora que por “prescripcion facultativa® y muy a mi pesar ya he aceptado
- que no voy a correr en Enduro, este tipo de excursiones me compensan
m ﬂtﬂ L1 mag azine sobradamente. Estas 8 6 10 horas en moto y luego te das un homenaje con
' tu/s companero/s reviviendo |a jornada.
Si no puedes 0 no quieres correr en moto, es una buena opcion; y Si eres
afortunado y sigues corriendo... es un buen complemento.

DESCARGALA GRATIS # Un saludo a todos.

{ endiwo
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tHazte socio en clubmoto1.com'¥>
Gratis, si tienes tu moto asegurada con MAPFRE



http://www.clubmoto1.com/hazte-socio
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Descubre GREEN BOX

la revista digital de Kawasaki,
en donde encontraras los mejores
contenidos offroad de tu marca favorita

— N

www. G EEN-BOX.es

A

José M2 Calleja
ESPECIALISTA MOTOCROSS

VILLOPOTO HA VUELTO

Por fin han llegado el nuevo afio, motocrossisticamente hablando. Esa
época donde tenemos todas las novedades en cuanto a motos, equipacion,
cambio de equipo de |os pilotos y donde todo parece nuevo otra vez.

El mejor sitio para ver este desfile de modelos en el mundo del motocross
USA, es la Monster Energy Cup. Es la carrera mejor pagada del mundo,
marca el inicio de la temporada y el piloto que gane Ias tres finales se
|levara el ansiado millon de dolares.

Ryan Villopoto lo consiguio el pasado afio por primera vez, y este ano
regresaba de su lesion para esta carrera. Hace apenas 6 meses, Ryan se
rompia el ligamento cruzado de su rodilla. Muchos dudaron de si volveria
a conseguir el nivel después de una segunda lesion en la misma pierna.

Pero todas las dudas se disiparon al caer la valla de la primera de las
finales. Ryan no conseguia una buena salida, pero en 2 vueltas estaba
primero y liderando la carrera mejor pagada del mundo. Villopodium
estaba de vuelta y no habia perdido un apice de su agresividad e increible
manejo encima de la moto. Una pequena caida en la segunda final le hizo
perder el millon pero estamos seguros que en |a proxima temporada de
Supercross se tomara su venganza.

iBienvenido Ryan!



http://www.green-box.es
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PRESENTACION GAMA SUZUKI RMZ 2013

-

MAS AFINADAS QUENUNCA

T >

Esta es la consigna de Suzuki para el 2013, sin cambiar apenas el
aspecto exterior, se han centrado en mejorar practicamente todas las

partes del motor, chasis y suspensiones para conseguir unas de las
gamas motocrosseras mejor afinadas del mercado.



Primeras impresiones

A primera vista, el aspecto exterior
no ha cambiado demasiado, Ia
aleta trasera ahora es de color
negro y la nueva decoracion es el
Unico cambio exterior.

Ambas motos montan manillares
Renthal Fat Bar. La posicion de
conduccion es muy natural en los
dos modelos, aunque nos gusto
un poco mas la de la 250 siendo
un poco mas bajo el asiento.

El tacto de manetas y acelerador
SON Muy Suaves y con unos
pequefios ajustes de [a posicion
de estas, nos encontramos muy a
gusto sobre ellas.

Primero probamos la 250.
Destacar que el arranque es mas
sencillo y de primeras arranca
con mucha facilidad. Una vez en
marcha el nuevo silencioso ofrece
un sonido bronco pero contenido.
El tacto de gas es muy sensible

y 1a moto sube muy facil de
revoluciones en punto muerto.
Engranamos la marcha y salimos
a la pista que se encontraba en




en las zonas rapidas del circuito,
PEero una vez conseguimos el
setting adecuado pudimos rodar
muy a gusto y la suspension
delantera se comportaba muy
bien.

Los frenos son Nissin en ambos
ejes con discos floreados para
mejor agarre. El delantero es el
Unico elemento que no se ha
renovado desde el afio pasado,
y realmente no hacia falta. El
tacto es muy bueno y la potencia
suficiente para detener a la
pequefia de |a familia. El nuevo
pedal trasero es muy progresivo
con muy buen tacto y 1a bomba
tiene potencia de sobra.

% NAMURA BIKES . T e

¢/ Cartagena, 174 . 28002 MADRID
Tel: 915 630 873 . www.namurabikes,es

NILSSON MOTOR

¢f Berlin, 71 - P. Ind. Ciudad de Parla . 28980 PARLA.
Tel: 916 981 305 . www.nilssonmotor.com
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haciendo mas facil la operacion.
El chasis es uno de los mas
equilibrados de la clase. La
manejabilidad de las Suzuki es
una vieja conocida y esta 450 es
el fruto de Ia evolucion de 5 afnos
en el que se notan las mejoras
que se han ido introduciendo cada
temporada. La manejabilidad es
una de las mejores de la clase y
este afo no es menos. El paso por
curva se hace con mucha facilidad
y hay bastante estabilidad en las
rectas aunque el tren delantero se
movia mas que en [a 250.

Esto podia ser debido al setting de
la nueva horquilla. Esta no trabaja
con tanta suavidad como en Ia
250, y en |as zonas mas rapidas

y bacheadas del circuito tuvimos
algun shimmy indeseado. Unos
pequefios ajustes en el rebote
mejoraron |a respuesta, pero
nunca llegamos a obtener tan
buenas sensaciones como con la
250. Con un ajuste mas preciso

y con mas tiempo para probar
Sequro que se pueden obtener
mucho mejores resultados.




CAMBIOS RMZ 250

Motor

- Nueva bobina y stator de
encendido, para una mayor
potencia de chispa, optimiza la
eficiencia de la combustion y
facilita el arranque.

- Nuevos arboles de levas, se ha
retrasado |a apertura y cierre de
escape para una mejor entrega de
potencia.

- Nuevo piston mas ligero y bulon
redisefiado, para mejor respuesta
del gas, mejor potencia en medios
y una combustion mas eficiente.

- Nuevo apoyo de la biela en

el cigliefial, para una mejor
lubricacion y mayor durabilidad
del casquillo.

- Nuevas curvas de inyeccion para
mejor respuesta en toda la gama
de revoluciones.

- Nueva bomba de inyeccion en
material plastico, 24 gramos mas
ligera y con un nuevo conector
mas preciso y facil de usar.

Anhora nos entregan unos tapones




CAMBIOS RMZ 450

Motor:

- Nuevo arbol de levas de
admision, con angulos y altura
de la leva modificados para una
entrega de potencia mas suave.

- Nueva guia de la cadena de

la distribucion, de un nuevo
material mas resistente y nuevo
disefio mas eficiente para mayor
fiabilidad.

- Nuevo stator, con mayor
potencia de chispa para una
combustion optima y rendimiento
mejorado. Facilita el arranque.

- Nuevos mapas de inyeccion,
coN una nueva localizacion

de las clemas. Ahora estan

mas protegidas frente al barro

y la humedad. El nuevo CDI
ofrece mayor velocidad de
procesamiento y se ha duplicado
|a energia del encendido.

- Nuevo piston con tecnologia de
Moto GP, un 13% mas ligero que
mejora la combustion. El bulon
tiene un tratamiento de DLC al




- Nueva tornilleria en las bieletas,
el diametro aumenta de 12mm a
14mm para mayor rigidez y evitar
el spinning, asi como facilitar el
mantenimiento.

- El pedal de freno trasero ha sido
redisefiado para menor peso y
los muelles de las estriberas son
nuevos para reducir el retroceso.
- El rodillo de la cadena se

ha modificado para reducir el
golpeteo al acelerar al igual que
en la 250.

- Nuevas tapas de los radiadores,
con un disefio revisado, ahora
ofrecen una superficie plana para
un mejor agarre y ajuste con el
deposito.

- Se han instalado guardapolvos
plasticos en muchos de los
rodamientos. Asi la direccion, el
eje trasero estan mas protegidos
frente al barro y aumentan su
durabilidad.

- La 450 ahora también monta [0S
neumaticos Dunlop Geomax MX
5.

- A parte de todas estas
novedades, ahora podemos

endiwn o)
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Detalles SUZUKI RM1 250 2013




Detalles SUZUKI RMZ 450 2013

Nuevas horquillas Showa SFF de sequnda generacién.




@®MAPFRE

PRECIOS

Los precios incluyen IVA (21%), impuesto de matriculacion

(ni matricula ni sequro). Son precios orientativos, puesto que
pueden sufrir variaciones por gastos de transporte/embalaje.

APRILIA
RX 125 ENDURO
MXV 450 CROSS
RXV 450 ENDURO
RXV 550 ENDURO
BETA
RE 125 ENDURO
RR 125 4T ENDURO ENDURO
RR 250 ENDURO  ENDURO
RR 400 EN Factory ENDURO
RR 400 ENDURO  ENDURO
RR 450 EN Factory ENDURO
RR 450 ENDURO  ENDURO
RR 498 EN Factory ENDURO
RR 498 ENDURO ENDURO
GAS GAS
EC 125R ENDURO
EC 200 R ENDURO
EC 250 Std. ENDURO
EC 250 Electric ENDURO
EC 250 R ENDURO
EC 300 Std. ENDURO
EC 300 Electric ENDURO
EC 300 R ENDURO
EC 250 4T R ENDURO
HM
CRE F125X ENDURO
CRE F125 ENDURO
WWW.mapfre.com

4.729 €
7.748 €
8.105 €
8.972 €

3.306 €
3.746 €
7.369 €
9.332 €
8.201 €
9.322 €
8.202 €
9.322 €
8.260 €

6.699 €
6.899 €
6.499 €
6.499 €
7.099 €
6.999 €
6.999 €
7.599 €
7.599 €

4.600 €
4.670 €

ondiira

offroad

magazine

HONDA

CRF70F
CR85R
CRF 100 F
CRF 150 R
CRF 250 R
CRF 450 R
CRF 250 X
CRF 450 X

HUSABERG

TE 125
TE 250
TE 300
FE 250
FE 350
FE 450
FE 501

HUSQVARNA

CR 125
WR 125
TC 250
TE 250
WR 250
WR 300
TE 310
TC 449
TE 449
TE 511

CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO

CROSS

ENDURO
CROSS

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS

ENDURO
ENDURO

2.229€
3.929 €
2.699 €
5.969 €
7.299 €
7.829 €
7.649 €
8.149 €

6.727 €
7.322 €
8.091 €
8.893 €
9.065 €
9.178 €
9.485 €

6.090 €
6.190 €
7.890 €
8.190 €
6.490 €
6.990 €
8.390 €
8.090 €
8.490 €
8.790 €

KAWASAKI

KX 65

KX 85 Rueda gr.
KX 85 Rueda peq.
KX 250 F

KLX 450 R

KX 450 F

KTM

SX 65

SX 85

125 SX

125 EXC

125 EXC Six Days
150 SX

200 EXC

250 EXC

250 EXC-F

250 EXC-F Six Days

250 EXC Six Days
250 SX

250 SX-F

300 EXC

300 EXC Six Days
350 SX-F

350 EXC-F

350 EXC-F Six Days

FREERIDE 350
450 EXC

450 EXC Six Days
450 SX-F

500 EXC

500 EXC Six Days

RIEJU

CROSS
CROSS
CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS

CROSS
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
ENDURO

MARATHON Pro 125 ENDURO

MARATHON 125
TANGO 125
TANGO 250

OSSA

EXPLORER 250

ENDURO
TRAIL
TRAIL

KRZICICRS
4.399 €
3.999 €
7.399 €
9.199 €
7.750 €

4.100 €
4.901 €
6.766 €
6.614 €
7.146 €
6.931 €
7.125 €
7.176 €
8.919 €
9.424 €
7.997 €
7177 €
8.325 €
7.997 €
8.646 €
8.537 €
9.013 €
9.536 €
7177 €
9.114 €
9.655 €
8.860 €
9.423 €
10.039 €

3.819 €
1R
2.299 €
3.599 €

ENDUTRIAL 5.800 €

SHERCO

SE 25iR
SE3.0iR
SE 4.5 F
SE5.1iR

SUZUKI

RM 85 L
RMZ 250
RMX 450 Z
RMZ 450

TM RACING

MX 85 JUNIOR
MX 125

EN 125

MX 144

EN 144

MX 250

MX 250 F
EN 250 Fes
EN 250

EN 300

MX 300

EN 450 F
MX 450 F
EN 530 F
MX 530 F

YAMAHA

YZ 85 LW
YZ 125
WR 125 R
YZ 250
WR 250 F
YZ 250 F
WR 450 F
YZ 450 F

ENDURO
ENDURO
ENDURO
ENDURO

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
CROSS
ENDURO
ENDURO
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS

CROSS
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS
ENDURO
CROSS

www.mapfre.com

8.608 €
8.747 €
8.608 €
8.925 €

4.399 €
7.399 €
8.299 €
7.799 €

4.585 €
6.537 €
6.944 €
6.879 €
7179 €
7.010 €
8.419 €
8.791 €
7.256 €
7.409 €
7.164 €
8.933 €
8.579 €
8.720 €
8.225 €

4.099 €
6.549 €
3.899 €
7.449 €
7.199 €
8.449 €
8.500 €
8.8490 €

El precio que no te creias esta en MAPFRE
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